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R:^T0RIJA-BE0GRAD 


Izraduje sve vrsie automobilskih i 
autobuskih radio prijemnika za svc tipove 
i marke vozila. 

Vr5i garanciskc popravkc domaiih i 
uvoznih radio prijemnika. 

Popravlja sve vrste razglasnih i pri- 
moprcdajnih stanica i ostalih elektio 
uredaja. 


Ugao Clka Ljublne I Zma] Jovine ullce 15 tel. 23-528 — Tek. r-n 10-KB-1-2:-l517 


svi.iuDicr.pRnBi4>iici 
RADUJE ..RADIOLABORATORIJA- 

ZA putniCke automobile SU 

SUPER- HETERODINI PRIJEMNICI 
SA 6 ELEKTRONSKIH CEVI I 6 
PODESENIH OSCILATORNIH 
KOLA. ODLIKUJU SE VELIKIM 
POJACANJEM I JAKOM OSETLJI- 
VOSCU I SELEKTIVNOSCU, NA- 
ROCITO KOD SLABIJIH SIGNALA. 








•• •• fipA"i\Ll!-i 

RLB-i )c konijinikiix no prou.iilLti /.a 
rad u vo/.ilima marke „1-1AT“ tip ^ 1 iO.) 
i 1600. Prijcinnik jc ioi oi; spolir.jcg i/- 
glcda i oJiikmc sc je^.i^•o^tavll. .icn ru- 
kovanja. Ip.vcdi.n jc i/. ^.i^a dcla 
/anili medusobom okloi lianiin k.ibl ’ni. 
U icdnoin jc momiran V'i'ijcmnik a u 
drugom doiu vibratorski ]ner.ar?b. O'na 
dcla su, svujim oMikun-:. puJcko-na /a 
montazu na vec otiiedcr.oni incstu. ZvoC- 
nik je pcrniancntno dinamiCki odiiCnog 
kvaliteta sto omogubava vcrnu it'pro- 
dukciju prijema. 

Za montazu zvucnika lakode je u 
vozilu prcdvidono mesio za ugradi\anic. 


'I'idlNICKI rODACI 

■ I’ogon prijcninika jc na 12 vcltni 
il.umnia'nr. 

• I’otroMda prijcninika jc 45 W". 
j/.l.zi,a M jc tjj \N’ 

■ I'alasna di’.bina inijeina od 200 do 
0t:0 in. 

■ O-icdji.o-t p:i)cmnika jc JO inmN'. 

■ b.lckin'n>kc c.oi: 1 IJAt'-oi: 1-.CII-42: 

;-AF-4J; kAr-;i: GAQ5; liZ-40. 

il bF-4I; FCn-4_j ]:l-4]; J:HC-41: 
OAQo; : Z-i0. 

■ Skill! lainpa 18 V. 

■ N’lF.ii’torski rairon jc asinhioni za 12\'. 

■ iJnncnziic ptiicinnika 220.\ KbxOo. 

■ Dnncn/ij'j ^l^IaU)r^k^Jg jTctvaraca 
120x150x80. 

• 'Fc^.ina prijcnniika jc 2.200 kg. 

■ Tc/ina vibraiorskog prctvaraca 2 kg. 
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TIPA RLB-2 

Prijcmnik je prcdvidcn za montaiu u 
vozila marke „SK0DA“ i »VARSAVA“ 
Prijcmnik i vibratorski pretvaraC su mon- 
tirani u posebnim kutijama i podeSeni 
po dimenzijama za montaiu na odrcdcna 
mesta. , 

TEHNICKI PODACI 

— Pogon prijemnika jc na 12 voltni 
akumuUtor. 

— PotroSnja prijemnika je 45 W. 

— Izlazna snaga prijemnika je 4,5 W. 

— Talasna dxiiina prijema je od 200 
do 600 m. 


— Osetijivost prijemnika je 10 mm V. 

— Elektronske cevi: EA1'-41; ECH-42: 
EAF-41; EBC-41: EL-41: EZ-40. 

— Skala hmpa jc 18 V. 

— Vibratorski patron je asinhroni 12V. 

— Dimenzije prijemnika 220x105x120. 

— Dimenzije vibratorskog pretvaraCa 
150x120x80. 

— Tciina prijemnika 2.100 kg. 

— Tciina vibratorskog prctvaraca 2 kg. 
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*..• *..• tip’A’iinB-r** •••• 

I* RLB-3 je prijcmnik univcrzalnog tipai 
prcdvidjen je za spoljnu montazu i mo?e 
se prilagoditi za vise vrsta \ozila a na- 
roSito je podesan za vozila marke „Ka- 
pitcn“ i „Shevrolel“. RaJc sc dva lipa: 
za pogon na 6 i 12 V te sc prilagodja- 
va na napan akumul uora samog vuzila. 
Prijcmnik, vibratirski pretvarac i zvuc- 
nik su montirani u jednoj kuiiii i vilo 
jc spretan za montazu. Kod vozila u 
koiima riie predvidieno mcsto za mon- 
tazu prijemnika, treba ga montirati po- 
iTO."u specijalnih dri^aCa ispod prednjc 
plDlo u vozilu. Treba same vodili racu- 
na di antena i priiemnik budu luonti- 


rani sto blize jedno uz drugo. U pri- 
jemniku je ugradjen permanentno-dini- 
micki zvuinik koji omogucava vernu 
reprodukeiju. 

THHXIC'KI PODACI 

— pogon prijemnika je u dve verzije: 
na akumuLior oJ 6 i od 12 V. 

— Potrosnja prijemnika ie 45 \X' 

— Izlazna snaga je 5.5 W. 

— Talasna duzina prrcnia je od 19 d 
do 590 m. 

— Osctljivost prijemnika je 10 mmV. 

— Hlektronske cevi : liAF 41; ECH 42; 
HAP 41; EAE 41; EL 41; EZ -0. 

— Skala lampa 6 ill 12 V Prema 
tipu) 

— Vibratorski prctvaral ic asinhroni za 
za 6 ili 12 prema tipu 
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, :RAni6^PRijfiMN!i(. * 

’*• TfPA*mB-— *7 •••• 

Prijemnik je predvidjcn za mrntira- 
nje u vozila marke ..Pobeda", ..VarSiva”. 
U posebnim kutijama su niontirani pri- 
jcmnik i vibratorski prctvarai a povezani 
su vUeiilnim oklopljenim kablom. Sli^an 
je prijcmniku RLB-2. 

Skladan raspored dugmadi za legu- 
laciju i skala sa ispisanim stanicama na 
maski prijemnika (^ine ga vrio skladnim 
sa uautra§njo$£u vozila. 

TEHNICKI PODACI 

— Pogon prijemnika je na 12 voltni 
akumulator. 

— PotroSnja prijemnika je 45 W 


• Izlazna snaga prijemnika je 4,5 W 

• Talasna du2ina pnjema jc od 190 do 
590 m. 

- Osetljivost aparata je 10 mmV. 

- Elektronskc cevi: EF 41; ECH 42; 
EF 41; EBC 41; EL 41; EZ 40. 

• Skala lampa je od 18 V. 

■ Vibratorski patron je asinhroni 12 

■ Dimenzije prijemnika sa maskom 
275x205x105 

■ Dimenzije vibratorskog pretvaraia: 
220x75x105 

■ Teiina prijemnika: 4,660 kg. 

• Te2ina vibratorskog prervaraCa 2.460 
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^O^^LETI^ . ^A»1 0« PIU^E Al- 
!• ^ yiki«.uLB b, :3’i.7 

— Katfio-prijcmnik 

— Vihratorski preivarac (odgavarajuci ; 

— Scdam prigusivaca smctiiji 

— Dva blok kondezatora za blokiranji- 
mot ora 

— i^tap antcna. 

Uz svaki aparal, kupac dobija i g('rc 
ravedcni priboi odnosno po iciji, na^i 
struc' iaci viJc ugradjivanje pnjcnuiika 
i b'okiranje smctnji i garantni list. 


u p u 'I' s r V o 

ZA .\U)N I'.A/.U AX Tl NA Kt^D 
AUTO-rRTlliMMKA 
Za sve na^e prig, i t i r pii 
sc •,i\c vrstc antcivi k-''-- tc okh::! tipu 
vr/da odabiraju. I'o ou'/,m.i ora noa su 
icdnaka l.b m \ lu'd pr\' up;, s., icd- 
nin; a kod drupui! sa !\.t i.i''-; ^ a. k.)d 
v<i:'ila sa bla!’ani I'.aiiibniai c.oiMii. po- 
viv.pa k.iroscriic opoticoi):!\ .t :.i. at tciia 
prcv.uj; tipa, nuinia/a anicm; )c vcrti- 
kalna dok vczila sa ki-siii: p. vrsina gor- 
njeg dcla karoscriic /abiicv. iu hrCr.u mon- 
taJlu antcne ic sc mor.i upoii cbiti ar.tcna 
drugog tipa t. j. sa dva nos.ca. 

Antena prvog tipa upoiicblj.na sc 
kod manjilt puittickih vozila, dvk kod 


autobusa i drugih vcbih vozila sc upo- 
trebljava antena drugog tipa posto oblik 
karoserije gotovo rcdovno zahieva bocnu 
montbiu sa dva nosaca 

Kod prvog tipa antcne sa jednim 
nosaicm potrebno je izbusiti ntvor na 
gornjoj povrSiti karoserije za luontazu 
nosaca antcne, koji na donjem delu ima 
narezan navoj sa navratkom cime se pri- 
cvrscujc antena za vozilo. Kod postav- 
Ijanja antcne treba obratiii paznju da 
ista bude sto jc mogucc blize prijem- 
niku, jer kabi sa kojini sc antena vczujc 
za prijemnik prolazi doniom siranom 
karoserije te prima sn etnje proi/\ e- 
dcnc radom niotora kao varnicenje i 
tome slicno. Takodjc treba obratiii paznju 
na izolaciju nosaca i dovodnog kabla.j er 
od kvalileta anienc za\isi ii mnogomc i 
kvalitct prijema. 


Kod montage ‘antcne drugog tipa, 
treba na buenoj strani karoserije izbu- 
siti dv^^otvffa od;jt,ojapju oc},12 d,o, 
16 srrf. n Ijoje; sp.jibacujp idqnjipi ^eloQl 
iiosaci,"! liavtatjtarOa pf^ijcuju. zit 
karo'Crfjb. ** ** ’**' * *’ ** 

Antena je sastavljena iz trt dela koji 
sc jedan iz drugog izvlaSe. Za ispravan 
rad antcne potrebno je izvuci sva tri dela 
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•!” UPUTSTVO • 
BIgOKiiDu!llOTCmK J’‘PfiS.TAV- 
LJANJA PRIGUSIVACA SMETNJI 
Blokada elektridnjh instalacija kod 
motora na vozilima vrSi sc pomocu dva 
kondenzatora i to jcdnim naponski izvodi 
dinamo maSinc a drugim dovod napona 
na bobinu. Kapacitct oba blok konden- 
zatora ie po pola mikrofaradt (0,5 mm F;. 
PrigusivaCi su vczani u dovodni kabl za 
svaku svccicu.Prigusivac sc sastoji izroklo- 
pa iz izolacionog materijala, otpornika od 
30 kilcoma (montiranog u oklopu) i 
preko njega sc dovodi napon u svcdcu. 
Na oklopu, na jednom kraju je kalibri- 
rana buksna sa osigma^cm za dovod na 
sve£icu a na drugom jc navrtanj na koji 


sc vezujc dovodni kab! sa razvodnika. 
Po§to kroz priguSiva^ prolazi struja viso- 
kog napona treba paziti da se bti ne 
naslanja na masu motora ili karoscriju 
vozila. jer mo2c doci do preskakania var- 
nice kroz izolaciju cklopa, a samim tim 
do oStccenja priguiiva^a. 


RUKOVANJE PRIJEMNICIMA 

Na prednjoj tabli vozila nalazi sc 
maska prijemnika sa skalom na kojoj su 
ispisane stanicc i dva dugmett koja 
sluze za r:gu]aciju prijemnika, i to levo 
za ukljuiivanjc prijemnika u rad i regu- 
laciju jacinc prijema a desno za odabi- 
ranje prijema icljenc c usionc stanicc. 


AUTOBUSKI RADIO -PRIJEM- 
NIK TIPA RLB - 5 

RLB - 5 je super heterodni prijem- 
nik sa 8 elcktronskih cevi i scst pode- 
§enih oscilatornih kola. 

Namcnjen je za rad u turistiJkim 
autobusima lipa „TAAl*‘ i „I'AP“ a 
moic sc lako podesiti i za drugc tipovc 
vozila. 

Opremljen je ruenim kristalnim mi- 
krofonom koji omogucava obavestavanja 
turista o znamenostima prcdcla kroz koji 
putuju. 

Solidne jc konstrukeije i estetskog 
izglcda. Prednja ploia je ladjena u vise 
laznih boja. 


Prijemnik pogoni ietiri paraleino vc- 
zana Mo »2*W^pcrraarietn()^ 

dinamicki) JkoB tli montirahi«iia jta^^ici; 
vozila»I.to*p» dva* s^’***c sJtranej tc«e 
na taj nacin omogucava ravnomerna ja- 
ima reprodukeije du4 celog vozila. 

Zvucnici poseduju naroiite zaStitne 
armature, koje su pogodne za monta2u 
i koje su Icpog izgleda. 

Prijemnik je izradjen, kao i prijem- 
nici za putnitka vozila, iz dva dcla: 
samog prijemnika i vibratorskog pretva- 
raiia, sto omogucava raznovrsnu montaSu 
prema tipu vozila. 

Prijemnik RLB - 5 je po kvalitetu 
izradc, prijemu i osctljivosti stao u red 
sa najbol jim auto - radio - prijemnidma 
svetskog glasa od kojih se ni po Cetnu 
ne razlikuje. 
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RUKOVANJE PRIJEMNIKOM 

L^vojgojnfe uTjjufi- 

: yajijejpfpemnilja 5 z£^ iygi5ac»ju bojc 

••tonW • •••• •• •• ••!• 

— Lcvo donje dugmc slu2i za reguHsa- 
njc iaiine prijema radio i mikrofon- 
ske emisije. 

— Dcsno gornje dugme slu2i za rad sa 
mikrofonom. Ono se ne okrece ve6 
se izvlaai kojom se prilikom pali cr- 
veno signalno svetlo. 

— Dcsno donje dugme slu2i za biranjc 
Seljenih stanica. 

Mikrofonski priklju^ak nalazi se na 
sredini prcdnje ploce (maske) prijcmnika. 

Prilikom ukijuaivanja prijemnika pali 
se zcleno signalno svetlo, a i skala jc 
osvctljena. PoSto se prijcmnik zagrejc, 
desnim donjim dugmctom bira sc stanica. 


16 


Rad sa mikrofonom omoguiujc pri- 
kljuaak na sredini prcdnje ploCe (maske) 
prijemnika. 

Dfek-prikljueak koji se nalazi na 
mikrofonskom gajtanu (kablu) ukljuCi se 
na prikljudak, na prednjoj ploii prijem- 
nika i izviaeenjem deinog gornjcg dug- 
meta. radio-emisija prestajc i mikrofon 
stupa u rad. 

Jacina prijema reguliSe sc Icvim do- 
njim dugmctom do granlce pojave mi- 
krofonije (pistanja) kojc sc javJja uslcd 
vtlikog pojaJanja. 

. Ro^ejino jc kao i kod svakog drugog 
prijemnika, posle nekoliko £asova rada 
iskijuiitj ga radi hladcnja. 

PoSto jc kristalni mikrofon vrlooset- 
Ijiv na mehaniCkc udare (potresc) treba 
narofito obratiti pa2nju na rukovanje 
istim, jer u protivnom, preduzc6e nede 
snositi garantnu obavezu za isti. 




UPUTSTVO 

ZA A10NTA2U PRIJEMNIKA RLB-5 

Prijcmnik sc zajedno sa vibratorskim 
prelvaraCcm (koji su medusobno vezani 
mctalnim nosadima) montira sa desne 
stranc na prednjoj plod vozila (ploCa na 
kojr j su montirani svi instrumenti vozila). 
Medusobni poloJaj prijemnika i vibra- 
torskog pretvarada podeSava sc prema 
n'odciu vozila. Prijcmnik se pridvrScuje 
priloZcnim nosadima i to jednim krajem 
Zi prcdnju plodn a drugim dclom za 
prednji dco kaioscrijc vozila. Za ugra- 
divanje, poirebno jc napraviti otvor na 
prednjoj ploCi dim.: 280x120 sm. ukoji 
se ubacuje prijcmnik tako da maska 
ostajc Ispicd prcdnje plode vozila. 


Prijcmnik sc napaja iz akumulatora 
(strujum) samog vozila. Izvodni kabl iz 
prijernnika ,ueba vczait^ za^ pozitivan pol 
akurauI:jtcrV,;deJ:*Ic •ne|aftv|m po1;vezan 
preko,Sasije pryenjnil^ar i ! . *5 

•fnofttaiu’^viJdftMca, •kod»*vciSne 
vozila jc vec postavljcnn mrc2a inst la- 
eije kao Sto su i mesta za zvudnike od- 
redena. U sludaju da to nijc predvideno, 
potrebno je mre2u za zvudnike sprovcsii 
po unutrasnjim zidrvima karoscrije. a 
zvudnike postaviti tako da jadina prijema 
bude ravnomerno rasporedena po cc'om 
vozilu. Zvudnici su paralclno vezani i 
treba voditi samo dvc 2icc na kojc sc 
vczuju zvudnici. 

Uputstvo za montiranje antenc je 
dato u uputstvu za montiranje anicnc u 
puinidka vozila. 

Napomena: Prijcmnici se moraju 
prijaviti najbli2oj poSii. 
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SKOFJA LOKA 


Avtomobllski sprejemnik 

»SORA S7« 

SORA 57 je nas novi avtomobilski sprejemnik univerzal- 
nega tipa, namenjen za vsa motorna vozila. 

SORA 57 je sprejemnik s posebno izdelano regulacijo ja- 
kosti na siibkih ali mocnih postajah. 

SORA 57 je sprejemnik z dvema valovnima podrocjima, 
ki omogocata sprejem normalnega srednjega vala in razsirjenega 
49-metrskega sprejemnega pasu. 

SORA 57 je sprejemnik, ki je predviden za prikljucilev 
dveh ali treh zvocnikov, kar omogoca koncna stopnja aparata 
z devetimi vati energije. 

SORA 57 je sprejemnik, ki vam bo na vsaki voznji privabil 
dobro voljo, obcutek domacnosti in zadovoljstva, saj je izdelan 
iz prvovrstnega materiala in je solidno rocno delo. 

Je sodoben, elegantne oblike, poceni in primeren za vsa 
motoma vozila. 

Na vaso zeljo dobavimo poleg aparata se anteno, zvornike, 
mikrofon, bloke za blokiranje motorjev in ©stale pritikline. 

Pri vecjih narocilih izdelamo po vasi zelji in okusu celne 
plosce za vasa vozila — prav tako pa spremenimo dimenzije 
aparata in uposlevamo vse vase zahteve. 

Tehni&ni podatki 

delovna napetost 12 V, 

poraba 36 W, 

cevi 3XEAF42.2XEL41.1 XECC40. 

1 X ECH 42,1 X 6 X 4. 
razsvetljava 2 X 6,3 V, 0,3 A, 

izhodna eaergija 9 W, 

varovalka 6 A, 

srednji val ■ 510 kHz — 1625 kHz, 

kratki val 6 mHz — 6,2 mHz, 

medfrekvenca 482 kHz, 

obculljivost SV 3,5 uV, 

KV 10 uV, 

mere aparata 225 X 160 X 95 mftn, 

ZA NAS IZDELEK VAM JAMCIMO SEST MESECEVI 
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SKOFJA LOKA 

Avtomobilski sprejemnik 

»SORA 56u 

Avtomobilski sprejemnik »SORA 56« je namenjen za mon- 
tazo V avtobusih in drugih prometnih sredstvih, kjer je mozno 
napajanje iz akumulatorja 12 V. 

Ima naslednje sestavne dele: 

1. sprejemnik, 

2. napajalec, 

3. zvocnik 2W. 

Po narocilu: 

1. kompletna antena s prikljucnim kablom, 

2. garnitura blok kondenzatorjev za blokiranje motorja, 

3. mikrofon, 

4. do 4 zvocnike. 

Sprejemnik »SORA 56« je konstruiran tako, da lahko sluzi 
tudi kot ojacevalec, kar je za obvescanje potnikov v avtobusih 
zelo prikladno. 

Tehni&ii podatki sprejemnika 

pogonska napetost 12 V, 
potrosnja sprejemnika in napajalca 4,5 A, 
cevi; EAF 42, EAF 42, ECH 42, EEC 41, ECC 40, 2 kom. 
EL 41; usmerjevalec z usmerjevalko 6x4 in z vibratorskim 
asinhronskim vlozkom. 

Valovna podro^ja 

srednji val 520 do 1620 kHz, 
kratki val 6 mHz (49 m raztegnjeni pas), 
dimenzija sprejemnika 310 X 240 X 165 mm, 
dimenzija napajalca 220 X 116 X 82 mm. 

Sprejemnik tipa »SORA 56« ima 7 + 1 cev. Dela s pred- 
slopnjo v visokofrekvencnem delu in protifaznem stiku z dvemi 
cevmi EL 41 v koncni stopnjL 

Njegova vhodna obcutljivost je z ozirom na 7 uglasenih 
krogov 10 uV, a njegova izhodna moc 8W. 

Prikljucek: 4 kom. zvocnikov po 2W. STAT 


STAT 
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Delavnica zelezniskih vozil 

„Boris Kidric“ Maribor 


L E N I N G R A .J S K A I ’ L I C A 2 7 

2 E L E 2 N I S K A V O S T A 
M A R I B O R - S T U D E N C 1 

TEL E F O X I : 

22-14. 2H-3:F 27-(S4. 31-28 


STAT 
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DELAVNICA ZELEZNISKIH VOZIE 
AIAIUBOI! 

I > i) !) a \' ! .i a ' !i 1 ) <1 p 1 ' a \ ! ,i a 

ZELEZNISKA VOZILA 


BOMIS KIDBIC . 


kot parnt' lokoiriol i\- 
potni^ke. inotonu'. 
vozove. v.)7.(H'(' /a, l; 


2- in 4-osne polniXk 
specialnc vozove vs(a 
hladilnikc - vsc 


■ in pariu.' X.otle 
-alf ai.-ke. ,H-n:lnc 
a:nn.^ i-i sinvaain 


on \r.-i. 2- :n -i-dsik' 
spalne in s]H-rialne 
!i.\'oi'ne vo;-(.\'c vseii 


1 / II (. i li i e 
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vzmcti. popravilo kolc.<nih d\-one. izdelavo spczialnc arma- 
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DVODELNI MOTORNI VOZ 

izdclan v delavnici zclczniskih vozil Boris Kidric 
V Mariboru 1. 1956 

Voz je dolg 50 m, ima 48 sedezev I. in 104 sedeze II. raz- 
reda. Konstrukeija mu omogo^a prehod na vseh krivinah 
polmera 150 m. 

Teza voza je 72 ton, maksimalna hilro.st pa 110 km na uro. 

Motorja sta jakosti 220 KS pri 1500 obr.'min. Silo molorja 
do pogonske osovine prenasa kombinirani hidravlicno- 
mchanicni mcnjac. Tako kombinirani menjac omogoca /.do 
miren tek voza in ekonomicno izkori.seanjc motorjev pri vseh 
brzinah. 

Rezervoarji s prostornino od 1200 1 pogonskega goriva scj 
namc.^ceni pod vozom. Z navedeno kolicino goriva lahko voz 
prevozi na ravni progi 1400 km. Voz ima avtomatsko zracno 
zavoro sistema Breda , dircktno zracno in rocno. 

Na spodnjem delu ima voz vgrajcnc 4 hladilnikc za vodo 
pogonskih niotorjcv. od tch sta 2 cprcmljcna z vcntilatorji. 
tako da je hlajenje vodc kombinirano z zraenim gretjem 
voza. rezervoarje za komprimirani zrak. napinavo za gretje 
voza sistema IPRA . po 3 garniture svine'enih in 3 garniture 
alkalicnih akumulatorjcv ter 3 vagonske generator.ie. I’pi'av- 
lianje obeh motorjev je z enega me.-'la s sjjredniega ali 
zadniega dela vo/a; komanda je dektro-pnevmatska. 

Voz ima dvepino gretje, s toplim zral;o:n ])ovcv,ano s hla- 
jenjem motorjev in s kur.icnjein na nafto preko posc))nc 
IPRA naprave. 

Zraeenje voza je izvedeno preko ve’.'dilator.ie\' za hla- 
jen.ie motorjev. V letnem casu preiiaja 1(.)pia vc»[ia v hladil- 
nike. vcntilatorji dovajajo svez zunanji zrak v notranjost 
\oza. necisti zrak pa izsesavajo iz voza. 

Za clcktricmo razsvetljavo voza sluzi vgrajena normalna 
elcktricna oprema za zelczniska vozila s 24 V napetosti. 

Voz ima radijsko in zvocno instalacijo s 16 zvoeniki ter 
je tako moc med voznjo poslu.Xati radijskc nddaje. daiati pa 
tudi interni program. Za hitro sporazumevanje sta obc 
komandni mesti vozacev mod .scV:>oj povezani lelcfonicntv 
Vhodna vrata so pncvmaticno zavarovana. signalna svetilka 
na komandi kaze. ce so vrata zaprta. S komandnega mesta 
je mogocc dcblokirati pncvmaticno zaprta vrata. 

V posebnem oddclku voza jc bife. v katcrem je narnc.^cen 
aparat za kuhanje. hladilnik. rezervoar za pitno vodo in vodo 
za pomivanje. Voz ima dvoje stranisc. sluzbeni in dva postna 
prostora. 
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KOTIOVI ZA TOPLJENJE 
BITUMENA 



PRSKALICA ZA BITUMEN 

TEHNICKI OFIS 

se istoji iz Liila, stubline, kUpa sa kUpnjaeom, sakupljaca mase i sprovodnih organa. 

PRINCIP RADA . 

T-“ S! ^ ti * w 

piskava po terenu. 
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ABRIKA GRADEVINSKIH MA§INA 


SMEDEREVO 
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, 5 Kotlovi za topljenje bitumena su pokretni kotlovi na tockovima i sluze za topljenje 
i ' bitumena. 

Sastoje se iz : 

I. UREDAJA ZA PREVOZ KAZANA, tj. prednjeg i zadnjeg trapa. 

Prednji trap sastoji se iz osovine i 2 celicna tocka sa ^elicnim glavdnama u koje 
su ugradene postelje od bronze. Precnici prednjih tockova i visina okretnice tako 
su konstruisani da se tockovi podvlace pod sam spoljni kazan i time je omoguceno 
okretanje celog kazana na uzem prostoru. 

Zadnji trap sastoji se iz 2 veca celicna tocka, takode sa biksnovanim glavcinama. 
Osim toga zadnji trap je smesten na gibnjevima. 

II. SPOLJASNJI KAZAN — sluzi da se u njemu vrsi lozenje i smesti unutra- 
§nji kazan. Sastoji se iz: lozista sa rostovima i pepeljare, slavine za ispustanje 
rastopljenog bitumina, otvora za CiScenje i dimnjaka. Sa donje unutrasnje strane 
je samotiran. 


E N J E BITUMENA 



• III. UNUTARNJI KAZAN — siud da se u njemu vrsi topljenje bitumena. 

i Kotlovi su izradeni od kvalitetnog materijala, te se ne deformisu od temperaturskih 
promena. 

'i Na zahtev kupca na kazan se montira rucna dizalica za dizanje buradi od bitumena. 
Ovi kotlovi se izraduju u velicini od 1, 2 i 4 m®. 











DVOSTEPENl KOMPRESOR 

Dvostepenom kompresijom posti2e se ekonomiCan rad kompresora sa znatno manjim utroskom 
snage u odnosu na jcdnostepeni kompresor istoga kapaciteta. Efikasno vazdu^no hladenje zatne- 
njuje hladenje sa vodom i otkianja sve poteikode koje su s njitn skop^ane. 

UREBAJ ZA RASTERECENJE 

U periodu male potroSnje vazduha, kompre^r se- antomatski rastereduje. Preko razvodnog ven- 
tila dekomprimiraju se dlindri visokog pritiska, zatvara se otvor na filtru za usisavanje vazduha 
'i spaja meduhladnjak sa atmosferom.' 

: Kompresor se rastere^uje kada pritisak poraste na 7,2 fcgr/cm*. Na ovaj naiin se vrsi usteda 
' i vtemenu male potro^Qje vazduha. 


Kompresor pokrece verlikalni eetvorotaktni iestocilindrietii diesel motor .Perkins' S 6. Motor 
je sa vodenim hladenjem a ukopeava se za kompresor pomodu uljne hidraulidne spojnice. 

Na motoru je ugradeiia pumpa za ubrizgavanje lipa CAV sa vazdusnim regulatorom. 

Na svakom cilindru ugradena je brizgaljka sa dva otvora — jedan okrenut u pretkomoru, a drugi 
direktno u cilinder. Na ovaj nacin postiiSe se stvaranje najpovoijnije smese i jako paljenje i po- 
kretanje motora. 

Voda za hladenje cirkulise potiskivana centrifugalnom pumpom. 

Motor se podmazuje prinudno pomodu pumpe koja automatski odrzava stalni pritisak maziva 
od 4 kgr./cm-. 

Gorivo se dvostruko predisdava na putu od rezervoara do cilindra, tako da potpuno Cisto do- 
spev u misinu. Na ovaj naCin je obezbeden siguran i dugotrajan rad motora. 




>1NAZA BITUMEN 
FAGRAM^ISOO 


SMEDEREVO 


Tehnicki podaci 

kompresora tipa 702 

Kompresor 

Broj obrtaja 

Kapacitet .... 

Radni prilisak . 

Motor 

Tip „Perkins“ — Diesel 
Broj obrtaja . 

Snaga . . . • 

Potro5nja goriva na fas 


S 6 

1400 o/min. 
74 KS 
15 l/h 




Podaci za transport 

a) gabaritne mere 


b) leiine 
nelto 

sa ambala2om 
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§PRIC MARINA ZA BITUMEN 


i loziitem 6ini ivrst 


Konstruisana je za izgradnju i odriavanje asfaltnih puteva. 

MaSina je pretezno limene konslrukcije. a veza elemenata postignuta je uglavnom 
varenjem i zavrtnjevima. 

Spoljni omotae kazana na koji je zavaren prednji deo zajedno s 
skelet maSine koji objedinjuje sve delove maSme. 

Skelet maSine oslanja sfe preko gibnjeva na prednji i zadnji trap. 

Prednjii trap je okretan radi upravljanja, a zadnji je evrsto vezan sa skeletoin preko 
distantne poluge. 

Tvrda guma iva todkovima i gibnjevi amortizuju udare pri Iransportu i Stite iUunotnu 
oblogu loasta i celu maSinu od potresa. 

1 skelet 


UnutraSnji kazan vezan je zakivcima za ram, a preko njega zavrtnjiina j 
maSine. 

LoiiSte koje ima vrata sa obe strane radi lakSeg i ravnomemijeg loienja zasticeno 
je Samotnom opekotn i predvideno za lozenje drvetom ili ugliem. 

Dimnjak je konstruisan take da se pri transportu moie spustiti. 

Regulisanje promaje vi4i se podizanjem poklopca na pepeUari. 

Da bi prskanje bilo kontinuelno predvidena su dva tanka smestena ispod masine u 
koje se slobodnim padom naizmeniCno preko trokrake slavme 

tumeTa ^atim se njih potlskuje u brntgaljku pod pritiskom vazduha od 4-6 at. 

Potreban pritisak vazduha dobija se od kompresora ugradeenog zajedno sa mot^m 
na pr^jem delu marine, a koji je snabdeven potrebnim sigumosmm i memim 
uredajima. 

Spric ntaSina je samohodna, Ij. snabdevena je pokretnim uredajima za kretanje i 
upravljanje. 

Pomocu klinastih kai§eva pogon od motora prenosi se preko reduktora i lanCanih pre- 
nosa na totkove zadnjeg trapa. 

Reduktor je snabdeven kuplungom, nwmja«em brzina kojih ima 2 napred — 2 nazad 
i diferencijalom. Prenosne osovine su na kugUfinim leSajima. 

Za brii transport i duie relacijemaiina je snabdevena rudom za traktorsku ili konj- 
sku vudu kada se iskljuiuje uredaj za upravljanje. 

Upravljanje maSinom je koncentrisano na jednom mestu tako da je upravljanje istom 
veoma lako i jednostavno. 

Za lakSe kretanje masine todkovi su ugradeni na rol-lagerima tako da je za pogon 
iste potrebna minimalna vuCna sila, 

MaSna je oiedvidena da se puni iz predgrejada (kazana) ra^ljenim bi^^om 
pomodu za to pogodnom pumpom radi uStede u vremenu potrebnom za fe^ljenje. 

Za roanje radove mogude je dir^tno zagrevali bitumen u samoj spric maSini, radi 
Sega je predvidena dizalica za buiad. 



TEHNICKI PODATCI 

Radna zapremina kazana — — — — a; 1500 litara 
'Zapremina tanka _ - — — — — 200 litara 

Vreme punjenja tanka — — — — - 1,5 dasova 

Vreme praznjenja tanka — — — — — 3 dasa 

Duiina maSine (bez rude) — — — — — — 4 200 m 

Sirina masine — — — — — — — — 2,200 m 

Visina magine sa oborenim dimnjakom — — — 2,150 m 
Te2ina magine — — — — — — — — — 4.800 kg 

(nazad ) 

iMaksinvalna brzina kretanja magine (napred) — 2 km,/h 
Minimalna brzina kretanja masine (naijred) — 0,75 km/h 
(nazad ) 

Snaga motora -- — — — — — — — 15 KW 
Broj obrtaja — — — — — — — — VOO — 1500*/inin 
Kapacitet kompresora — — — — — — 1.8 m’/min 
Radni pritisak — — — — — — — 6 atm 




PRINCIP RADA 

Rastopljeni bitumen slobodnim padom puni jedan od tankova preko trokrake 
slavine. 

Na slavini je predviden tcrmometar za kontrolu temperature bitumena koja prak- 
tifno treba da bude od 170 — 190" C. 

Kada je jiedan tank pun zatvara ^e dovod bitumena i njegova oduSna slavina i pu- 
5ta vazduh pod pritisak 4 6 atm koji potiskuje bitumen u brizgaljku. 

Za vreme praznjenja jednog tanka naizmeniCno re puni drugi tako da se ciklus po- 
navlja jednostavnom regulacijom preko gornje (ulazne) i donje (izlazne) trokrake 
slavine. 

Pre svakog punjenja tanka treba zaUoriti odgovarajuci dovod vazduha pod priti- 
skom i otvoriti odusnu slavinu. 

Za ubrzanje protoka bitumena kroz biizgaljku kao i bolje ra-sprskevanje dovodi se 
jednim krakom vazduh pod pritiskom dodat u crevo brizgaljke kojc na kraju rada 
sluii i za discenje (ispiranje) creva i brizgaljke. 

Za sludaj potrebe moguce je ugraditi i dve brizgaljke. 

Snabde\-anje vazduhom od kompresora i regulisanje radnog protoka je automatski 
obezbedeno. 




POKRETNA 
DROBILICA 
S A S I TO M 
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POKRETNA DROBILICA SA SITOM TIP 

POKRETNA DROBILICA 

Konstruisana je za drobljenje i sortiranje kamena za gradnju puteva i ostale gradevinske potrebe. Sastoji se iz pogonskog motora, 
uredaja za drobljenje, rotacionog sita i sasije sa tockovima. Izraduje se sa pogonom na elektro ill dizel motor pomocu otvorenog 
kajsnog prenosa. Prednji trap potpuno okretan omogucuje lako manevrisanje na malom prostoru. Prilagodeno je za konjsku ili 
traktorsku vucu. Jednostavna konstrukcija cini drobilicu prakticnom, sigurnom za rad, ekonomicnom i trajnom. 

UREDAJ ZA DROBLJENJE 

je varene konstrukcije sa metalnim le^ajnim posteljicama, ekscentar osovinom od kvalitetnog kovanog celika, njihalom i celjustima od 
manganskog celika. Regulisanjem otvora celjusti dobija se zeljena velicina drobljeng kamena. 

ROTACIONO SITO 

smesteno u zadnjem delu drobilice dobija pogon od moiora preko ekscentar osovine i konusnog para zupcanika. Sito se oslanja 
zadnjim delom na samoudesivo le^iste a prednjim na pokretne rolne. Sastoji se iz iri zamenljiva polja sa promerima rupa 0 12 
0 30 i 0 50 mm. ’ 

Sasija drobilice 

izradena je od profilisanog nosaca UNP-20 i ukrudena poprecnim nosacima. Na njoj su ure- 
dene kocnice stezaca, tockovi i podupiraci sa kojima se drobilica ukruduje pri radu kao i 
platforma sa koje se hrani drobilica kamenom, zatim i sanduce za pribor. Fabrika takode 
isporucuje stabilnu drobilicu bez sasije i sita. 

^ KVALITET DROBILICE 

Probom u fabrici kao i visegodisnjim iskustvom gradevinara ustanovljeno 
je da ova drobilica u potpunosti zadovoljava po kvalitetu drobljenja 





TEHNICKI PODACl 

Otvor delichii (na ulazu) 400-250 mm 
Otvor Celjusti na izlazu: 
maksimalni 65 mm 
minimalni 40 mm 
Kapacitet 6-8 m® 

Snaga dizelmotora 20 KS 

Snaga elektromotora 15 KW 

Broj obrtaja ekscentar osovine 275-300/ 

Broj obrtaja sita 18°/ mi. 

duiina 6198 mm; sa rudom 7780 — 

sirina 1470 -m 

visina 2315 


Teiina diobilice 


a) sa dizel motorom 4.500 ^ 

b) sa elektromotorm 4.250 
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Betonska raeSalica TIP „SMEDBREVO 
BM-l-52“ 


je tip meSaUce sa horizontalnom osovinom bubnja sa slobodnim i prinudnim meSa- 
njem. Ovo je meSalica kod 6ije je konstrukcije primenjeno savremeno iskustvo i za- 
htevi gradevinarstva. Jednostavna za rukovanje, lake pokretljiva, precizna i dugo- 
trajna u radu, ona pretstavlja meSalicu najboljeg tipa i po udinku i po ekono- 
mienosti. 

Elektridni ili DIZEL pogon obezbeduju nesmetan rad na svakom mestu. Sem drugih 
kvaliteta i mogu6nost nabavke originalnih rezervnih delova stavlja ovu mesalicu 
ispred ostalih meJalica. 


SASIJ A 

mesalice izradena je od eelika profillsanog UNP-id koji su medusebno ukni6enl 
Svonilm llmovlma na aslovtoa. Konilrakdja iailje je olektrolufno zavarena. 




TOCKOVI 


kako prednji take i zadnji inwju venae od tvrde gume sto iini maSinu vrlo pokret- 
ijivom, amortizuje vibraeije i osigurava duii vek. Prednji toCkovi su manjeg preiinika 
sto im omogu^ava da prilikom kretanja meSalice idu istoj sasiji i dozvole okretanje 
prednjeg trapa za W. Ovo Cini mesalicu vrlo zgodiunn za okretanje i manevrisanje 
po uzanim putevima. 


SKELET 


mesalice je takode od profilisanog Celika i cela konstrukeija je nitovana. Veza ske- 
leta sa sasijom izvrJena je zavrtnjima uadi lakSe demontale za slu£aj potiebe va- 
denja bubnja izvan cele konstrukcije. 


KUPLUNG 


predvidaia su dva kuplunga i to jedan za dizanje koepe, a drug! za spuStEoije u rad 
bubnja. OvaJ drugi kiQAung osigurava lakn paljenje Dizel motora pre poie&a rada 
maSine Kuplunzi su lamelastt sa po 4 CeB&iih i 4 ftiktionih lam^a. 


4 





B U B A N J 

plaSt, stranice boitonja i lopatice iz- 
gradene su od Icvalitetnog Cellinog 
li tTM , St 50.21, gto osigurava dugi 
rad marine bez habanja i potrebe 
za izmenama lopatice. PlaSt i stra- 
nice bubnja su medusobno zavarene 
te se spre6ava isticanje cementa i 
vode za vreme meianja. Lopatice 
su vezane za plait bubnja nitova- 
njem Sto takode osigurava dobro 
zaptivanje. lafcu I brzu zamenu istih. 
Karike preko bubnja za kotrljanje 
istoga po rolnama izradene su od 
dok SU rolne od livenog 
gvoida. Zup6ainik za pogon bubnja 
izraden je od Uvenog gvoida i ve- 
zan za plait preko ugaonika. Unu- 
tpainji pretnik zupCanika je veti od 
spoljainjeg preCnika karlka time se 
postiie VTlo lako skidanje zupiani- 
ka obrtanjem nekoliko navrtki sa 
zavrtnjeva koji vezuju zupCanike za 
plait. 

Reduktor je izgraden od cilindriC- 
nih zupCanika iije sj osovine osla- 
njaju u kugliinim leiajima. Svi zup- 
Canici smeiteni su u ku6icu i ku- 
paju se u ulju Sto Sini otpor tf«nja 
yrlo malim. 



REZERVOAR ZA VODU 

bazira na principu pada vode i osigurava potpuno tatno doziranje. Rad ramog re- 
zervoara je potpuno automatiziran. I>unjenje, odnosno, praznjcnjc rcrczvoara vrsi 
se jednom ruHcom i to tako ito je rezervoar neprekidno u vezi sa vodovodom za 
vreme meianja dok se okretanjem ruJice ta veza prekida a uspostavlja veza izmedu 
rezervoara i bubnja preko odvodne cevi. 


KARAKTERISTIKE 

Nominalni kapacitet 250 lit. 

Oasovni kapadtet (30 meianja na sat) • • 7,5 m* 

Snaga pri pogMiu pri Dizel motoru ... 7 KS 

Snaga pri pogonu sa elektoo motorom . - 6 KW 

PRIBLIStNA TEilNA 

a) sa Dlzd mptotom ........ 2200 kgr. 

b) sa elektromotorom . 2000 kgr. 


KVALITBT MBSANJA 


ii viSttoa a pogletfu kvaliteta I homogeoosu betona dala su vrlo 
U ^itimija po metodi Myeaaderu pokazali su daprobne 
mei^ivkiedaja istu ixdriijiooet aa priBeak. Osim rezultau dobi- 
a Jedui nnosSiD gradllSStiiaia u zemlji pokazala od- 
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F A d R 1 K A GRADEVINSKIH MARINA 


SMBDEREVO 



Spvic masina m bitumen 

500 t 


SMEDEREVO 


Masina je predvidena za potrebe odrzavanja asfaltnih puteva, kao i za izgradnju novih. 
Vrio je pokretna. Srednji trap je konstruisan tako da omogucuje okretanje i na uzem 
prostoru. 

Loziste je smesteno sa strane, oblozeno sa vatrostolnom opekom. 

Zadnji trap sa gibnjevima akumulira udare i potrese sto se povoijno odrazava na ostale 
elemente masine. 

Izradena od kvalitetnog materijala daje solidnu upotrebu sto je prakticno na terenu provereno. 


Bitumen se topi u posebnim kazanima zapremnine lm“ odakle se prebacuje u spric mosinu 
u kojoj se lozenjem odrzava potrebna temperature 180" — 200" C. da bi bitumen nakon 
prebacivanja iz kazana bio sto tecniji radi lakseg protoka kroz pumpu, elasticno crevo i brizgaljku sa diznom — ruzom. 
Prebacivanje istopljenog bitumena iz kazana u spric masinu kao i spricanje iz iste vrsi se pomocu rucne krilne pumpe. 
Pumpa je univerzolna i moze imati sledeie funkcije : 

1. Prebacivanje vrelog bitumena iz kazana u kome se topi u samu spric masinu. 

2. Pumpanje bitumena iz spric masine kroz elasticno crevo i brizgaljku na put. 

3. Prociscavanje elasticnog creva i brizgaljke sa ruzom od bitumena nakon zavrsenog rada putem komprimovanog 
vazduha. 

Pojedine od ovih funkcija postizu se ukijucivanjem pumpe za svaku funkciju posebno putem rucica — koko je to 
prikazano no donjoj skici. 


1. Prebacivanje - pumpanje - bitumena 


U cilju ovoga potrebno je skinuti elasticno crevo sa zadnjeg dela spric mosine i crevo prikijuciti prikijucku »a«. 
Prethodno sa elasticnog creva potrebno je skinuti brizgaljku ili samo ruzu, drugi deo creva staviti u istopljenu 
masu u kazan iz koga se vrsi prebacivanje. 

Pre no sto se veze crevo za prikljucak »a« pozeijno je da se sipa malo vrelog bitumena u prikijucak da bi pumpa 
lakse povukla. 

Za ovo vreme rucica sbc mora biti spustena a rucica »c« podignuta na gore jer u ovom polozoju daje vezu izmedu 
pumpe i cevi kroz koju istopljeni bitumen curi u kazan spric masine. 


2. PUMPANJE BITUMENA 




SMEDEREVO 


Kada je Spric masina napunjena vrelim bitumenom skinuti elasticno crevo sa prikijucka »a« i vezoti ga za prikijucek 
na zadnjem celu masine odokle je prethodno bio skinut. Ruiica »b« ostaje spustena dole a rucica )tc« podignuto 
gore pa se malo vrelog bitumena sipa kroz prikljucak »a«. 

Cim se pocne sa pumpanjem rucica »b« se podigne na vise, jer tada slavina daje vezu izmedu korpe za usisavanje 
i pumpe, te vreo bitumen iziazi kroz cev u kazan sto je znok da je pumpa pocela da vuce. Tada se rucica »c« 
spusti na nize usied cega se uspostav'ja veza izmedu pumpe, elasticnog crevo i kroz brizgaljku vrsi spricanje. 
Odmah po pre- 


kiduradat.j.spri- 
conjo rucica »b« 
se spusti i pumpa 
kroz prikljucak 

duh, sabija ga u 
flaSi i so njim 
preiiSdava cre- 
vo i pusku od 
zaostolog bitu- 
mena dime se po- 
stize i treda funk- 


cija pumpe, 

I pored ovoga 


creva i brizgolj- 
ke od bitumena 
potrebno je pre 
podetka rada 


iste zagrejati da 
bi se preostali 
bitumen od pret- 
hodnog spriconja 
rastopio. 

Za ovu svrhu na 
dimnjoku je ugrc- 
dena kuka o koju 
se obesi briz- 
gcrijka sa cre- 
vom te ih toplo- 
ta dimnjaka za- 
grejava. 




^Abrika GRAdevinskih Masina 




SMED'EREVO 




ROTACIONO SITO 


POSTOLJE 

Potpuno je odvojeno od bubnja i nacinjeno je od UNP 14. Na njemu su montirane 
rolne koje nose bubanj. Iste su snabdevene zamenljivim bronzanim lezajevima. 

B U B A N J 

SaCinjavaju ga 4 polja sita sa velicinama rupa: .'SO, ^30, ol2 i .'8. Po jedan 
obruc na pocetku i na kraju bubnja omogucavaju mu rotaciju, a sa pogonom preko 
konicnog zupcanika na sredini bubnja. Duzina bubnja je 4740 mm, a precnik 
900 mm. Jedno polje sita je sastavljeno iz cetira dela, sto omogucava eventualnu 
iznienii i lakse rasklapanje. 

P O G O N 

Upotrebljiv je elektro i dizel pogon. Prenos je sistemom klinaslih remena i jednim 
parom konicnili zupcanika. 

Za pogon se inoze koristiti pored elektromotora i dizel motor sto omogiiciije 
iipotrebu sita na svakom ineslii. 


TEHNICKI PODACI 



Kapacitet 10 h Broj obrtaja Dieselmotora 1050 obr/mtn 


Broj obrtaja sita .... 14 — 16 min Dugina 4740 mm 

Snaga elektromotora . . 4 KW Sirina 2100 mm 

Broj obrtaja elektromotora 1410 obr min Visina 1531 mm 

Snaga Diesel motora . . 7 KS Telina 



DEDEVO 


AOEVINSKA 
ZALI C A 
DSIVOST 


MEDEREVO 






GRADJEVINSKA DIZALICA 


Konstrukcija dizalice sastoji se iz tri dela: 

a) pogonskog dela 

b) platforme za dizanje tereta 

c) siuba sa drzacima 

Pogonski dco sastoji se iz sistema zupcanika, spojkc sa 
bubnjem za namestanje uzeta kao i kocnice za zadrza- 
vanje. 

Poiivbaii moior za dizanje lereta ima S KW'-ll KS sa 
1.440 min. 


Plaiibrma sa siubovima vrsi dizanje tereta od 800 kg na visinu 
od 20 m. \’isina se moze menjati tj. ona zavisi od broja 
postavljenih polja. 

Platlbrma je izradena iz profilnog materijala u obliku kva- 
drata sa patosoni od tvrdog drveta. Ima vodenje preko 
rolni koje se kotrljajti uz stub dizalice. 

Stubosi se sasioje iz 4 polja i to: 2 duzine po 5 m., 2 
duziiie po 4 m i 1 duzine od 2 m. na kojima se nalazc 
pogodno rasporedeni drzaei za vezu stuba uz skelu. 

Skela se montira ranije nezavisno od gradevine, a njena 
visina usvaja se prema potrebnoj visini za dizanje. 


ifili 


FaBRIKA GRADEVINSKIht!. U'A.^ *..* 


mederevo 


MESALICA MALTER 






Kotao sa lozistem 


Z4 ASF4L1 TIP -S4iEPEREY€ 


I. PRIMENA I ODLIKE 

Ovnj lip mesniice sa asialt nalari u prahsi sirobu priiiienu, narocito pri iigradnji i odr?avaiiju 
jiilcva. Pored to>>a pogodna jc i sa src druge slucajeve gde se primenjuie astall. 

McSalicn le iri-adieiia od kvalitelnog maierijala i inia vrio jabu bonslrubciiu, tab'O ila spada 
1 iiaisolidnijc masinc slo sc ticc irdraliivosti i vcba Irajanja. Sa nicsalicom se proslo i labo rubiiie. 
e ne iaisbuje narocito bvalifibovanu radnu snagii. Mcsaliea se labo puni i prarni, pri prai-niciiju sc 
jotao narocilim uredjaiem nagne 2 a 10" do 15" pri ccnui asfaltna masa prirodiiim padom isliee bror 
>lvor 2 a praJnjenie. 

Prabsa je pobanala da sc ovoni nicsalicom d o b i j a p r v o b 1 a s n a a s i a 1 1 n a m a s a. 



II. TEHNICKI PODAGI 


l?adna "aprcmina bolla V = 

hroi obrla lopalica 2 a inesanjc ■ ■ • ■ n - 
Snaga pogonsbog inolora (l\V 15) ■ ■ N = 

IJroi obrla molora N'n 

Polrosnja goriva (nalla) C • 

Polrosnja ma 2 iva C, 

Vrcme polrcbno 2 a prro loplicnjc -II' 
Vreme polrebno 2 a drugo loplienje • ■ 1 II 


12.-’ do 4,5 obr./inin.) 
15 KS 

(100-200) g KS li 
5 g KS li 


G 1 a V 11 e d i m c n 2 i j Cl 

Visina do gornjc ivicc bo.la H, = 2200 

Visina sa po1o2enim diaiiiiaboni ■ lb = 3070 
Visina sa uspravniin dimnjabom - ■ Hj = 507o - 

Sirina mcsalicc 15= 2550 


III. KQNSTRUKTIVNI PODAGI I OPISI: 

S a s i j a 

Rameniace sasiic (ucdutni nosaci) su od IIXP 24, vc 2 anc poprccnicama (poprccni nosaed u 
cvrsli ram. Ccia jc bonstrubciia sasiie aararena clebiricnim piilem. labo da jc ovaj glavni clemcnal 
nosenia i jab i solidno uradjen. 


Prednji i zadnji trap 

Sasija se na prednji trap oslanja prebo obrcinice, labo da je moguce mcsalicu obrenuli u 
mestu. Celobupna teiina mesalice prenosi se na prednju i 2 adnju prebo gibnjeva. locbori su obloteni 
Ivrdom gumom. labo da je cela mesalica osigurana od grubih polresa pri Tosaji. 

Mesalica ima menu bocnicu bojom se mote rrsiti delimicno bocenje do blobiranja Hadnjih 



Unulrasnji bolao u borne se vrsi buvaiijc i mcsaijc aslalla irradjen je od bollov 
debljine 3=11 Prccnib miulrasnicg bolla irnosi R = 950 Kr 02 bolao prolari osoviii 
511 sinvijene lopatiee -a mcsniiic (4 Icrc i 4 desiie). Osoviiia sc na braievima oslanja na iigr 
2 ista, i prebo 2 iipcaiiog prenosa prima obrelaiije. 

Umiirasiiji je bolao siiicsien u spoljmi oblogii. boja jc isradjena od lima debljine 
i oblo 2 cnn samoisboni opebom, lime jc malerijal oblogc 2 asticcn od pregrejavanja u donje 
u gornjeiii samolsba obloga sliti rraccnjc toplole u nimosferu. 

Celobupna b-onslrubcija loolla nagne sc pri prai-njenju 2 a 10 do 15 slepeiii. 

I.orisle sa peiieljarom smesieno je na 2 adnjeni delu mcsalicc i propisno postavljc 
bollu. I.oristc ima sanducasl oblib. obloieno jc samoisboni opebom, i inia ravmi reselliu. I- 
proniajc vrsi sc vraliiiia pcpcljarc. 

Da bi sc 2 ,'.slilio imuirasiiji bolao od Uircblnog dcjslva plaiiicna, oridaii jc banal ' 
sl,-|]i opeba u oblibu luba ii boji uinre vrcii gasovi i 2 lorisla. a bro 2 oivorc na luciioni 2 ic 
vnlrcni lianal u borne jc sniostcn iimitarnji bolao, lifii grciiui povrsimi bolla i ragrevaju asif 
i’rcdvidjcnini dimnjabom postirc so potrebna proiiiaja. 

Kao gorivo 11102 c sc upoircbili drvo ill iiirbi iigalj. 

Cclobiipan sislcni obo 2 agrcvanja i mesanja aslalla ovoni iiiesallcom je bons 
iiinbcloiialno 2 a prabliemi iipolrcbii povoljiio rcsen. 

IV. POGON MESALIRF 

I’obrclanjc osovinc sa jopalicania 2 a nicsanjc ;istalla vrsi Diescl-niolor iirme Iciinh: 
|!\V 15] od 15 KS. Rcdiibovnnjc brrinc vrsi se reiinblorom. boji dobiva pobretanje od mol 
renieniee. I'renos na osovimi sa lopalicania vrsi se puFiiini prenosom. I’ii 2 i purni loeab s 
11 bucide. 11 borne se bnpaiii u iiliu. I'’u 2 ima alosijalna lerisla. 

I’ogonsbi motor sa prenosrim nielianirmoni sineslen jc 11 linicni oblop i labo 2 
spolinjeg ulieaja. I’ri radii oivorc -e slranioe cblopa s.a slraiic. 


V. SANDUK ZA ALAT 

\a prcdnieni l.-raju, do oblopa motora, smeSteit |ft drveiii sandub- 2 a -mcslai ala 
1 C labo podosen da sUi^ i Wo sedBte 2a lice boje raWnie niSiiom hoSnicoin. 




Pre puitania mesatice u rad potrebno je izTrsili sledece radnjc ; 

1. Pod!£i stranice oblopa. 

9 . Pregtedali 1 podmazati prednji i zadnji leiaf osovine sa lopatfcama 

5. Pomoiu ruSice obrelati osovinu sa lopaticama da uSini jedan pun br 
se Isprobala ispravnost lopatica. 

4. Motor snabdeti gorivom i masivom. 

5. Podi6f dimniab. 

Prethodno se ubaci u bolao jedan deo asfaltne mase da se istopi, pa 
ostala masa jednog punjenja. 

Potpali se vaira u loSMu, i poito se prethodno ubadena masa asfalta 
temperaturu, pusK se u pogon mesanje. 

Kad ie asfaltna masa (posle 6 casova) pripremljena, botao se nagne pora< 



la za mesanje asfalta. 
brug obretanja, da bi 


asfalta zagreje na propisanu 


•ori se poblopac na otvoru za ispustanje asfalta. i 
:i prebo levba pada u sudove za prenos. 


nagne poraocu uredjaja za 1 5®. 


ij prirodnim padom isfiJe broz o 




DIZALICA NA STUBU 

Iskijucivo sluzi u gradevinorstvu kod gradnje zgrada ili slicnih objekata. 

KonstrukHvno je resena tako da se moze montirati i demontirati vrio brzo na mesto sa 
koga se ieli teret dizati. 

Visina dizanja terete mox. 25 m. a to je najvisa tacka u kojoj je dizalica montirana. 
Izradena od kvalitetnog materijala pokazuje sigurnost i izdrzljivost u radu. 


TEHNICKI PODACI 

Elektromotor 1,4 kw 1390" r 

Moc dizanja 250 kg 

Visina dizanja cca 25 m 

Brzina dizanja 21 m sek 

Duzina uiefa o6,5 n-ni , . . 30 m 


SNABDEVENA JE: 

Reduktorom u kome je ugraden sistem zupcanika 

Nosacem dizalice 

Iskijucivaiem 

ZadriaCem korpe 

Korpom 

GABARITNE MERE 

Sirina bez korpe za dizanje 
Sirina sa korpom zo dizanje 
Visina 
Duiino 








FABRIKA GRAOEVINSKIH I RUDARSKIH MASINA I METALNIH KONSTRUKCUA 

kr usevac 

Telegraini: »14 OktebM* 


Telefon: 38 i 141 


PRETSTAVNISTVO: BEOGRAD, K»tt2A MILOSA 4; TH.EFOM 24-4© 
Ta.E6RAMI: »14 OKTOBAR*. BEOGRAD 


Prva brzina 
Druga brzina 
Treia brzina 
Ceivrta brzina 
PeJa brzina 


NAJVECA VUCNA SNAGA kod najveceg obrinog itiomenfa 


oko kg 13,500 

„ „ 9.300 

5,650 
„ 3,500 

„ „ 2,650 


DOVOD GORIVA pomocu klipne pumpe smeslene na pumpi za 
ubrizgavanje. 

FILTAR ZA GORIVO izveden je kao dvostruki tiltar — piethodni 
fillar goriva ugraden u rezervoaru. 

PODMAZIVANJE pod priliskotn pomocu tri pumpe sa zupcanicima 
(jedna za poliskivanje a dve za vracanje uija). 

FILTAR ZA ULJE so dva elementa koji se lako skidaju radi 
ciicenja. 

PRECISTAC VAZDUHA sa uijnom kupkom, velikog kapacitela, 
sastavijen od jednog prelhodnog i jednog glavnog precislaca. 

HLAOENJE vodom pomocu centrifugalne pumpe sa aulomalskim 
zaplivanjem. Ventilator sa 6 krila, hladnjak sa vertikalnim 


SREDNJA POTROSNJA goriva n; 
SREDNJA POTROSNJA maziva n 


NaZin rada Diesel 4-taklni 

Broj cilindara 
Precnik i hod klipa 

Ukupna zapremina cilindara lit 16,8 

Kompresioni odnos 1:19 

Broj lezajeva radilice ' 

Maksimalna snaga molora pri 1500 o/min 

na probnom slolu (10 min) KS 1W 

Regulalorom odredena brzina molora o'min 14W 

NaiveZa snaga molora kod le brzine KS 150 

Gorivo: nalla (plinsko ulje) spec.lez. 0,840/0,8M 

Brizgaljke larirane na pnlisak od kg/cm= 120 

BLOK MOTORA liven u jednom komadu koiuljice umelnule, li- 
vene sa dodalkom nikla. 

RAZVOO pomocu venlila u ghvi molora, pogon razvoda zup- 
Zanicima. 

REGULATOR brzine je aulomalski i ugraden u pumpi za ubri- 
tgavanje. 


KARAKTERISTIKE TRAKTORA: 

KORITO (sasija) od specijalnih Zelicnih limenih prolila elektricki 
zavarenih, olpuslenih u eleklricnoj peZi nekog zavarivanja, 
polpuno krulo i olporno proliv svakog krivijenja. 

GLAVNO KVACILO (SPOJKA) na zamajcu molora, sa dve suve 
ploZe moze se demonlirali bez skidanja molora sa Iraktora. 

MENJAC ima 5 brzina napred i 4 brzine za voznju nazad. 

BOCNI REDUKTORI sa dvosirukom redukcijom pomocu zupZanika. 

VESANJE pomocu jednog velikog poprecnog gibnja, koji se 
oslanja na iasiju i na nosaZe gusenica. 

UPRAVLJANJE je izvanredno mekano, vrsi se preko 2 ruZne po- 
luge, koje dejshruju na spojke za pravac voznje. 

SPOJKE ZA PRAVAC su sa suvim plocama. 


N02NE KOCNICE dejstvuju na dobose spojki za pravac voznje. 
GUSENICE 6 valjaka 7 valjaka 

Vezice clanaka gusenice termicki su obra- 
dene a njihov broj (za jednu gusenicu) 
iznosi 39 41 

Sirina normalnih papuca gusenice mm 600 600 

Valjci gusenice obradeni su termicki a 

ima ih kom 6 7 

Valjci za vodenje gusenice, termicki obra- 


u motoru 
u menjacu 

u svakom krajnjem reduktoru 


Traktor se isporucuje sa; 

— pumpom za podmazivanje 

— garniturom kljuceva i alata 

— garniturom zaptivaca i raznih delova 


CLAVNE DIMENZIJE TRAKTORA; 

Raspon osovina tockova u gusenici mm 2440 2570 

Razmak od sredine do sredine gusenica „ 1950 1950 

Ukupna Sirina Iraktora ,, 2550 2550 

Ukupna duzina traktora „ 4720 4970 

Najveca visina traktora (bez izduvne cevi) „ 2055 2055 

Visina uredaja za vuZu, od zemlje „ 430 430 

Povrsina naleganja gusenice na tio (izmedu 
centara jalovog i pogonskog tocka) cm- 29.300 30.800 

Specifican pritisak u odnosu na gornju po- 
vrsinu naleganja oko kg/cm- 0.48 0.47 

Tezina traktora spremnog za rad, bez 
obloga papuca gusenica, all snabdeve- 

nog pogonskim materijalom oko kg 15.800 16.000 


la zahtev kupca isporucuje se: 

— elektricni uredaj za osvetlenje sa 3 fara i svetlom na 
komandnoj labli 

— garnitura naplalaka papuca kompletna ill samo za svaku 
drugu papucu 

— pomocni pogon sa remenicom, na zadnjem delu Iraktora, 
precnik remenice 300 mm, broj obriaja n-1350 o/min 

— pomocna prikIjuZna osovina, brzina n-500 o/min 

— pomocna prikijucna osovina kombinovana sa remenicom 

— pumpa za fillriranje goriva 

— kuka za vucu smestena napred 

— sal za kontrolu casova rada, sa totalizalorom 

— nepromocivi pokrivac Iraktora (cerada) 

— zaslitni krov za vozaca, itd. 




ISPORUCUJEMO: 

BULDOZER I ANGLEDOIER SA MEHANICKOM 
KOMANDOM VITLA ZA KOMANDE SA JEDNIM 
lU OVA. DOEOSa DIZAtICE ZA MONTAZU NA 
TRAKTOR SVE POMOCNE UBEDAJE > OPfcEMU 
ZA RAD SA TRAKTOROM 


FABRIKA GRABEVINSKIH I RUDARSKIH MASINA I METALNIH KONSTRUKCUA 


•03i S'J ?AOENiCC na.tc- ^ 
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KRUSEVAC 

Telefon; 38 i 141 T*l*gfam!: »14 Oklobttr. 



FRETSTA VMISTVO: BEOGRAD. KMEZA MIkOSA 4; mBFOH 24^ 
TELEGRAMI; »14 ORTOBARa. BEOGRAD 
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BRZINA V02NJE 


Piva brzina 
Druga brzina 

Cetvrfa brzina 
Peta brzina 

NAJVECA VUCNA SNAGA 
U prvoj brzini 
U drugoj brzini 
U Irecoj brzini 
U jelvrloj brzini 
U peloj brzini 

KARAKTERISTIKE MOTORA 

NaEin rada 
Broj cilindara 
Precnik i hod klipa 
Ukupna zapremina cilindara 
Kompresioni odnos 
Broj lezaja radilice 

Maksimalna snaga molora kod povre- 
menog rada pri 1S00 o/min na prob- 


oko KS 
oko o/min 
oko KS 


1400 

82 

0,840/0,860 


n slolu (10 minula) oko KS 90 

Regulalorom odredena brzina molora 

Maksimalna snaga kod le brzine 

Gorivo; nafla (plinsko ulje) 

Brizgaljke tarirane na prilisak od 

BLOK MOTORA liven u jednom komadu, kosuljice umelnute, od 
centrifugalnog liva. 

RAZVOD pomocu venlila u glavi molora, pogon razvoda zup- 
Zanicima. 

REGULATOR brzine aulomalski, ugraden u pumpi za ubrizgavanje. 

DOVOD GORIVA pomocu klipne pumpe smeslene na pumpi za 
ubrizgavanje. 

FILTAR ZA GORIVO, sa velikim povriinama lillriranja — prel- 
hodni filtar goriva ugraden je u rezervoaru. 

PODMAZIVANJE pod priliskom, pomocu Iri pumpe sa zupca- 
nicima (jedna za potiskivanje a dve za vracanje uija). 

FILTAR ZA ULJE se lako raslavija radi Eiicenja. 

HLADNJAK ZA ULJE 

PRECISTAC VAZDUHA sa uijnom kupkom, velikog kapacilela, 
sa prelhodnim preciscavanjem vazduha. 

HLAOENJE vodom, pomocu centrifugalne pumpe sa aulomatskim 
zaplivanjem. Ventilator sa 6 krila, hladnjak sa vertikalnim 

gr/KS h 190 


KARAKTERISTIKE TRAKTORA; 

KORITO (sasija) od specijalnih celicnih limenih prolila, elekiricki 
zaverenih, olpustenih u elekiricnoj peci nakon zavarivanja. 
CLAVNO KVACILO (spojka) na zamajcu molora, sa dve suve 
plofe, moie se demontirali bez skidanja molora. 


MENJAC ima 5 brzina za voznju napred i 5 za voznju nazad. 
DVE PRIKJUCNE OSOVINE ZA POMOCNI POGON, na zadnjem 
kraju trakfora. 

BOCNI REDUKTORI, sa dvosirukom redukcijom pomocu zupcanika. 
VESANJE pomocu velikog poprecnog gibnja koji se oslanja na 
sasiju i na nosace gusenica. 

UPRAVLJANJE pomocu dve poluge koje dejstvuju na spojke za 
pravac voznje. 

SPOJKE ZA PRAVAC su sa suvim plocama. 

N02NE KOCNICE dejstvuju na dobose spojki za pravac voznje. 
GUSENICE 

Vezice clanaka gusenice termiEki su obradene 

a njihov je broj (za jednu gusenicu) 38 

Sirina normalnih papuEa mm 450 

Valjci gusenice obradeni su termicki, a ima ih kom 6 

Valjci za vodenje gusenice, obradeni lermicki „ 2 

OLAVNE DIMENZIJE TRAKTORA: 

Raspon osovina toEkova u gusenici mm 2130 

Razmak od sredine do sredine gusenice 
Ukupna lirina Iraklora 
Ukupna duzina traklora 
NajveEa visina Iraklora (bez izduvne cevi) 

Visina uredaja za vuEu, od zemlje 
Povriina naleganja gusenica na llo (izmedu 
cenlara jalovog i pogonskog zupEanika) cm’ 

SpecifiEni prilisak u odnosu na gornju po- 
vriinu naleganja, u radu kg/cm’ 

Tezina Iraklora (bez naplalaka papuEa i bez 

pogonskog malerijala) kg 

Tezina Iraklora spremnog za rad, bez naplalaka 

papuEa, ali sa pogonskim malerijalom oko „ 

Tqzina Iraklora spremnog za rad, sa naplacima 

papuEa, pogonskim malerijalom oko „ 

POGONSKI MATERIJAL 

Ulje u moloru oko kg 

Ulje u menjaEu „ „ 

Ulje u svakom krajnjem redukloru „ „ 

Gorivo u rezervoaru „ Id 

Voda za hladenje „ „ 

NORMALNA OPREMA 
Traklor se isporuEuje sa; 

— pumpom za podmazivanje 

— garnilurom kljuEeva i alala 

— garnilurom zaplivaEa i raznih delova 

SPECIJALNI PRIBOR 
Na zahlev kupca isporuEuje se: 

— elekIriEni uredaj za osvellenje sa 3 lat 
mandnoj labli 

— garnilura naplalaka papuEa gusenica, 
drugu papuEu 

— garnilura remenica za pomocni pogon, 300 

— komplelan pomocni pogon — S40 o/min 

— pomocna prikIjuEna osovina sa remenicom 

— pumpa za iillriranje goriva 

— prednja kuka za vuEu 

— sat za konirolu casova rada, sa lolalizalorom 

— nepromoEivi pokrivaE (cerada) 

— zaitiini krov (za vozaEa) ild. 


2100 

3505 

1770 


0,442 

8480 


svellom na ko- 
svaku ili svaku 




ISPORUCUJEMO; BULD02ER I ANGLEDOZER SA MEHANICKOM KOMANDOM / VITLA ZA KOMANDE SA JEDNIM ILI 
DVA OOBOSA / DIZAUCE ZA MONTAZU NA TRAKTOR / SVE POMOCNE UREOAJE I OPREMU ZA 
RAD SA TRAKTOROM 

Podaci o snaii, vucnoj snari iW. odnose se na prilisak vaiduha na monkoj visini, kod 15^: i za feran koji pniia maksimalnu 
adheziju. Na podalke se primenpiju uobicaiene lolerancije. / Podaci ovog prospekla su samo radi inloetnacije, labrika 
pridriava pravo da, zadriavajua biloe karaklerisfike opisanog «pa, bez prelhodne obavesti izvrsi na syojim maiioama koo- 
slnikKynB pobolpanja i usavrsenja deiaija, poj^inih organa i pribora, koje fe smalrali pohebnim bilo iz MmUkih ili 
dnigih razloga. 

TRAKTORi SU RAOEHI OD NAjBOLiEO MATERiJALA A PO LiCENCi PABRiKt veNuER S.p A^ MlLAHO 



L 





MOGUeNOST PRIMENE 
SVIH VRSTA POUOPRIVRED- 
NIH SPRAVA I UREDAJA ZA 
ZEMLJANE RADOVE 


Kod ove konstrukcije nije 
prihva^eno nijedno resenje, 
koje bi nepovoljno uHcalo 
na radni ucinak masine ill 
smanjilo njenu brzinu 25 km/h 
za voinju cettom), kao sto 
ie slucaj kod traklora to 
lo{kovima i bocnim kvacilimo 
ill kod troktora guioniEoro 
so dvosirukim diforencijolom 
i pojatnim koEnicomo. 


JEDINI THAKTOil KOD KOGA JE POTPUNO RE5ENO PITANJE KORI5CENJA KROZ CITAVU GODINU BEZ OBZIRA NA GODISNJE 


u bilo kakvoj radionici 

pomocu jedne dizolice 

cetiri drveno ponjo 
jednog celicnog nosaca 


od 

normolnog 
TRAKTORA GUSE- 
NI£ARA so komon- 
doma pomocu boc- 
nih kvocilo 


I VRSTU RADOVA 



NAJVEei UeiNAK 


NAJVEeA POKRETUIVOST 


NAJVEeA VUeNA SNAGA 



Cetvorataktni Diesel motor Ventili u glovi motoro Ulozene 
kosaljice dlindoro Rodilico od spedjalnog celiko nojyece cvrsto^e 
Podmazhranje pod pritiskom, norooto sigemo i efikosno leioji 
ratRike i klipniaca so lonkom podlogom, loko se menjoiu bez polrebe 
doterfranjo Trosirvko preSsEoyonie oljo zo podmozhranie 
Hlodnjak oljo za podmazhranje Veliki preSstoc vozdoha loko 
s tonrljcmie o pokiet pomoEe zosebnog faenzinricog molora zo polenje. 






Karakterislike i tehnicki podaci traktora 


Brzine kretanja 


12,8 


185 


MAKSIMALNA VUCNA SNAGA SA GUSENICAMA 

Prvo i druga (ogroniieno odhezijom tia) . . . . Irg 5iC3 

Treca 3703 

Cefvrto 2860 

Sesto . 1450 

Osma SCO 

KARAKTERISTIKA MOTORA 

Nadin roda Ccfvorotaktni Diesel 

Bfoj cilindoro 4 

Precnik i hod klipa mm 115x120 

Ukupno zoprzmino cilindoro .... ccm 5000 

Komprosioni odnos 1 : 19 

Broj obrloja motoro, regulison regulotorom . o/min 1500 

Gorivo: noflo, spec, tezina .... 0.840;'0,860 

BLOK moforo liven u jednom komodu so ubocenim kosuljicomo od 
centrifugolno livenog, molibdcnom legironog gvozdo, termicki 

RAZVOD pomocu venlilo u glovi moioro — komondo venlilskog me- 
honizmo zupconicimo. 

REGULATOR brzine moioro, oulomolski. jgroden u pumpu zo ubri- 

DOVOD gorivo od rezervooro pomocu klipne pumpe. 

PRECISTAC gorivo so prelhodnim precislocem ugrodenim u rezervoaru. 
PODMAZIVANJE pod pritiskom pomocu dve pumpe so zupconicimo 
(jedno zo potiskivonje i jedno zo sokupljonje u!ja). 

FaECISTAC uljo zo podmozivonje so elementimo, koji $e loko vodz 
rodi pregledo i ciscenjo. 

PRECISTAC vozduho^ so uljnom kupkom. velikog kopocifolo. 
HLAOENJE vodom, centrifugolno pumpo so outomotskim zaptivenjem 
poiocovo cirkulociju vode. 

VENTILATOR so pogonom pomocu klinoslog koiso od rodillce. 
HLADNJAK velikog kopociteto, so verlikolnim cevimo. 

MOTOR zo slovljonje u pokret; benzinski, dvocillndricni motor 


vertikolnim ctlindrimo, s 


o 8KS. 






KARAKTERISTIKA TRAKTORA 

5ASIJA od delicnog livo i pn 

GLAVNO KVACILO so dvo disko, r 
demontoio moguco bez skidonjo moioro s 

BOCNI REDUKTORf so jednim porom zupconiko. 

BOCNA KVACILA I DlFcRENCUAl nose specijolne konslrukcije premo 
kojoj se iskljucuie diferencijol kod Irokfor rodi koo gusenicor, ill 
S8 iskljuduiu bocno kvocilo kod troklor rodi koo lockos. Bocno 
kvocilo su so vecim brojem ploco. 

KOCNICE — nozne kocnice so pedolimo dejstvuju no dobose no 
zupconicimo zodnjeg prenoso. 




GUSENICE 

Broi elekiTonski koljenih eionoko 

Broj nosecih voljoko gusenice (elekfronski koljenih) . 4 

Broi vodecih volioko gusenice (elektronski koljenih) . 1 

Kodo troktor rodi so loilcovimo, gusenice se cuvoju o sklodislu. 

TOOKOVI — zodnji toilcovi so gumomo dimenzije 13.X-30, prednji 
toekovi so gumomo dimenzije 6.SD X 30. 

VESANJE — kodo troktor rodi so gusenicomo vesonje je pomodu 
gibnjo koji se oslonjo no sosiju troktoro i svojim kroje* 
vimo nole^e no noso^e gusenico. Kodo troktor rodi so tockovimo, 

MEHANICKI I HIDRAUIICKI BUIDOZER I ANGLEDOZER 


UPRAVLJANJE — k< 
mocu dve rucice koje dejsWuju no bocno kvocilo; □ kodo rodi so 
tockovimo uprovlionje je pomocu volono, beskrojnog novoio « 
sistemo poiugo \ spono. U obo slucojo uprovljanje je neobicno 

KAPACITETI — gorivo (noffe) lit. 90, vode zo hladenje lit. 25, mo- 
tornog uljo (motor) kg. 15. 

PRIMEDBA. Preudesovonje traktora so gusenicomo no tockove I 

obrotno moze se izvesti u svokoj rodionlci; u jednom slucoju troktor 
imo sve odiike traktora gusenicoro odnosno troktoro so tockovimo 
u drugom slucoju, bez ikokvih posebnih rodovo ili dodoloko zo 
postizonje toga cMjo. 

GLAVNE MERE TRAKTORA GUSENICARA 

Rozmok osovina (rozmok osovino glovnih tockovo 

gusenico) mm 1545 

nico) mm 1400 

Ukupno duzino troktoro mm 3000 

Nojveco visino troktoro {bez izduvne cevi) . mm 1485 

Visino vuene kuke od zemlje mm 320 

dine pogonskog i sredine jolovog tocko . cm? 12050 

Specificni pritisok u rodu, zo gornju povrsinu . kg/cm' 0 38 

Tezina somog troktoro (bez dodofnih noplotoko zo 

Tezina troktoro spremnog zo rod, bez dodolnih no- 


GLAVNE MERE TRAKTORA 

Ukupno sirino . 

Tezino troktoro spremnog zo 




NORMALNA OPREMA 

Troktor se isporucuje opremlien so: 

elektricnim uredojem zo osvetlenje, sc 

— gorniturom kljucevo i ruenog oloto 

— gorniturom roznih zaptivoco i delovi 


SPECIJALNA OPREMA 

No zohtev isporucujemo troktor 5< 

— sklop remenice zo monfoiu n. 

— sklop pomocnog pogono, brzino 540 o/min. 

— hidrculicko komondo zo pomo6ne sprove i uredoje 

— kuko no prednjem kroju troktoro 

— brojoc cosovo rodo motoro so tololizotorom 

— nepromoiivi pokrivoc 


o zodnjem d 


.i krov r 

rR/A!EDB/\; ^orwaUio se trakter ispcrucujc sa gusaueauta. 
siritta fr<ifefc»rti MOO Htm. Sa zaUtev more se trakter 
r«eiri f « liriiwwd cd 1320 mm sa papucaitta guseniea ed 
390 mm siriiie. O(fii05«o siriue 1120 mm sa papueattta sin- 


DIZALICE - POMOCNI POGONI - REMENICE - ITD. 


Na rdlitfi'. a n: posebnu doplatu trakter sc ispcrucuie 
ipcsoban za preudesavanje. htc tafeo uz poscbiia deplata 
isporuiufemc i to^koxe. osexiiie. uprailjac i pribor za pre- 
tideSaittic traktora sa gusetiica na tockove. 

Savedem podaci odnose sc na standardne nslove vazduUa 
ibarometarski pritisak 760 mn Hg; temperatara 20*C: vla- 
ga TO^/t) i na takvo zemljiste. koje obezbjedaje mahsinialna 

adheziju za propisno razradai traktor. Sajvcca snaga od- 

nosi se na motor ventilatora i bez dinama. 

VITIA SA JEDNIM lU SA DVA DOBOSA- 



iil40KTOBAR" krusevac 

YOeOSLAVIA 


lOlUIRE ARD Mimas MACBIREIY WSIKS ARS METAL StRSIRBCTiaRS FASTMnt 

PTione: 38 and 141 • Cables: „M OKTOBAR", KnSevac 
OPPiCE: BEOCRAD • Rneza MNoSa 4 • ’Pbone 24482 a CaUea: J4 OMober'. Beograd 
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C SPECIFICATION 

Diesel engine driven 


Capacity 

Batches per hour 
Motor, Diesel, “ARAN" 
Revolutions of drum 
Capacity of water tank 
Wheelbase 
Overall length 
Width 

Total height 

Weight, without engine 

Weight, with engine 

Max. permissible travelling speed 


lits 250 

25—30 

HP 5—7, at 1100 r. p. m. 

r. p. m. 17 

lits 53 

about mm 2375 

„ 3100 

„ 1600 

„ 2600 

kilos 2010 

„ 2650 

k. p. h. 15—20 


Electric motor driven 


Capacity 

Batches per hour 
Electric motor, “SEVER* 
Revolutions of drum 
Capacity of water tank 
Wheelbase 
Overall length 
Width 
Height 

Weight, without motor 
Weight, with electric motor 
Max. permissible travelling speed 


lits 

250 


25—30 

KW 4.4, r. p. 

m. 1400 

r. p. m. 

17 

lits 

53 

about mm 

2035 

ft ,, 

2790 

ft 1. 

1600 

,, ,, 

2600 

kilos 

2010 

,, 

2300 

k. p. h. 

15—20 


W6 BUILD AND DEUVER — TO-90 AND TG-160 CRAWLER TRACTORS OF 90 HP AND lAn md 
WIIH AU AHCaLARY EQUIPMENT - UNIVERSAL EXCAVATollS UB i OF 1 CApIcit? 
— ROAD ROLLERS MV-6 AND MV-12 OF 6—8 AND 12—14 tons 
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r diiMj*, okrah>^ i ninja, kao I Daralaka 


..l40KTdBAR" KRUSEVAC 





m diibinskmi kamom 


mujvrm (ji umm mn 


Uaijer sa porlaenom kasikom 






Sanitize 


1-2 



MOTORNI VALIAK 


I1I4OKTOBAR'' KRUiEVAC 

FABRIRA 6RABEVINSKIH I RUDARSRIH MASlNA I METALNIH KONSTRUKClJA 

Telefoni: 38 l 141 • Telegrami: .,14 OKTOBAR", Kru§evac 
PRETSTAVNISTVO: Beograd, Kneza Milo§a 4 • Tel. 24-482 e Telegrami: „14 0ktobar, Beograd 






















base machine 


Compressed - air operated 
controls. Adjustable valves 
(Westinghouse) check the air 
supply for perfect control of 
the delivered air. Smooth po- 
sitive and accurate control 
of all operations. 


shafts 














14 0KT0BAR'' KRUSEVAC 







iS8::88:«' 





,14 0KT0BAR" KRUSEVAC 


,14 0KT0BAR" KRUSEVAC 





,14 0KT0BAR" KRUSEVAC 


,14 0KT0BAR" KRUSEVAC 


i 




BESIDES IHE UNIVERSAL EXCAVATOR UB-05 

FABRIKA »14 OKTOBAR« - KRUSEVAC 


WE ARE BUILDING; 


UNIVERSAL EXCAVATORS, 

type UB-1 of 1 cbm copcicily v 


nil attachment' 


CRAWLER TRACTORS: 

IG 50 of 50 HP, suitable for transformation into a iioimril 
■|G-90 of 90 HP 
TG-160 of 180 HP 

as well as rill attachments and auxiliary equipment for nil types of c 

MOTOR ROAD ROLLERS 

MV-6 of 6—8 tons 
MV-12 of 12—14 tons 

CONCRETE MIXERS of 250 lits capacity with Diesel or electric motor 
MINING AND BUILDING TRUCKS AND CARS of all sizes and types 
TRANSPORTERS AND CONVEYORS of all sizes and types 
METAL STRUCTURES of all sizes and types 


„14 O K T O B A R” 


BUILDING AND MINING MACHINERY WORKS AND METAL CONSTRUCTIONS FACTORY 

KRUSEVAC — YUGOSLAVIA 

Phone: 38 and 141, Cables: 14 OKTOBAR Krusevac 
OFFICE: BEOGKAD, Kneza Milosa 4, Phone: 24-482 - Cables: 14 OKTOBAR BEOGRAD 


lil 


iruck-mounied 


The specially designed vehicle 
is built for highest stabilily du- 
ring operation and quick trans- 
portation from one working site 
to another or change of working 
place on the same site. 




UB-05 mounted on special 

heavy duty 

truck, in 

working position 



UB-05 with dragline attachn 

irent 600 lit. 

capacity 

and 30 ft. (9.0 m) boom. 













Spojnica (Rupplung) 

7a melianiiko dizanj.' i spiiJiaiiji- kari'a- ii?rii<lj<'na jo ii Jodaii bubanj na oM.viiii i konstrnirana 
jo lako. (la so povooaiijo.n optonwnja jKnoc'ava i Ironjo. oimo jo postigmito (la spojnica ni p<^ 
iiajvooim optorooonjom no popiisia. Koiistrnkcija isto jo vrlo jodnoslavna i nijo sklona kvarcnju 
i jacoin liabaiijn. 

Za posioiiono i no probr/o spnstanjo knrpo sbi/i difcroncijalna koo.nica. Spojnica i kocnica nprav- 
Ijaju so sa jodnom indngoin tako. da ciin papnsti spojnica. stupa u akcijii kocnica. Upravljanjc 
mobanizmoni jo vrlo jodnostavno i iskljucrni s„ kvarovi radi ovcnlualnog pogrcsnog nikovanja. 

Rezervoar za lada 

sadrzi TO litara. Sa jcdnostavnim pomakom rucico so kolicina vodc rogiilisc a kazaljka na ^ali 
oznacnjc kolicinu vodc. 

Rczcrvoar jo optomljon sa 2 vontila. od k<rjih jc prvi ngradjcn ii dovodnii cov a drngi u cot 
kojoni voda odticc iz rczcrvoara u bnbanj za mcsanje. Vontilima sc npravlja za istom polu- 
gom. tako da so istovromcno prvi otvara a drugi zatvara ill obratno. 
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KOSTUR betonske brzome§alice -SUPER 54« Je elektri^ki varen 
la knisfu llmom. Okvir je zajedno 

dovS rutos?*"®" .zvanredno solidno. te daje migalici 

^®^*u'^konko^ Doru^or® 'evanoieljeznom glaveinom. 

^ porudioc reflektira na todkove obloiene tvrdom 
finTfr* isporuditi takoder i takove te je u tom 

sludaju cena odgovarajude viSa. je u lom 


bi 


BUBAN] za meSanje je graden iz delidnog lima te ie tako 
vo«yin-"® dvema kclutima za noSenje. Dva para koluta za 
strani sluie za pravilan vertikalan pc^ 
la narnK^ri^’ Izmen jlv obrud za vodenje je ujedno 

7 a vencem iziiven od jednog komada. Lopale 

kfar‘om^ ^ Obhkovane da omogudavaju u naN 

kradem vremenu dim potpunije me§anje. ' 

opremljena vodicama koje je mogu4e 
produiiti tako da mozemo spustiti koSaru proizvolino nI2e 
P” dizanju'^Sgne do naj 
rinlf automatski isklopi mehanizam za dl- 

zanje. Ko§ara za vreme prainjenja vibrira. 

's’Pa Iz bubnja. Je 
sa posebnom rudicom podesili tako da se beton 
isp^azni potpuno ill samo delimidno, a ujedno pra2nlenie 
bubnja mogude Je svaki das prekinuti. Pfaznjenje 

uobldajenoj izvedbi vrSi elektromolorom. Svi 
opremjjeni sa brondanim daurima, dime je za- 
minimaino habanje leiaja. Dizanje i spuStanJe 

e M'. I',. .It"'"'? "it-- 


r.nrA^TunT^^ rvr je.'^yeaeno ceiidnim uletom. Cilavo 

DYirj^L'isirr' < -‘"Nce 



n® dizanje i spuStanje koSare je ugra- 

? koH gaanoj osovini i konstruirana tako da 


i v;:J. • S'UZI oiierencijaina k< 

I kodnica posluZuje se sa istom polugom. 

lft«rA°?A je dimenzioniran za maksimainu kolldinu 
knii/in. jednostavnim pomakom rudice mogude je 

Ln c w ‘^® P'O'.'vo'j"® regulisati. Rezervoar je opri- 
?ik« Ha ''®ia se posluJuje sa istom polugom 

lenUi^f obrnuto''®"'®"° 


TEHNICKI PODACI: 


Punjenje bubnja za meSanje . 

Radni udinak na sat kod punjenja 

lakost elektromotora 

Elektridka napetost (za pogon motoi 
Broj okreta elektromotora .... 
TeZina meSalice sa elektromotorom 

3akost Dieset-motora 

TeJina meialice sa Diesel-motorom 
Prednik pogonskog kaji§nika . . . 
Broj okreta pogonskog kajiSnika 
Broj okreta bubnja za meSanje . 
Prikijudak cevi za vodu 
Sadriina posude za vodu . 


lit. 


250 

m» to 

kW 5,2 

V 220 380 
o min 1400 


kg 

ks 

kg 

mm 

o'min 

o'min 

cola 

lit. 


1700 

7 

2050 
500 
550 
16 
3 4 
70 


STROINO KOVINSKO INOUSTRMSKO PODJCTIE 
UUBUANA — VltMAIilE in 


$KIPA 
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GMUBENO mmm m 

GD'^2 


Erad beno dvigalo QD~2 izre- 
dno pripravno za. hitro montazo 
in enostayno ZQ prevoz na svojih 
icutnih kolejih 

Montaza se izV^Ji v ^ 
nufah pri iodelovanji/ le cjveh 
oseS . Pri monfcLzi in demonfazi 
ni potrebno rastaviti niti 
dela in ni potrebno nobenegoL 
orodja ah' priprav . 

Kletka ]e vrtljiva , talco 
da se pri nakladanju in raskfa- 
danju upre na zgradbo. Kletka 
je s trek jtroni zaprfa ,Z ene 
jtrani sc vrata . 

Pri t/porabi dvigata QP 2. 
ni potrebno izdehti nobenega opa- 
za . 

t/a zahtevo dohavimo do 
J kom podafjjkov po J,S m . Pn 
vporab i podaijskov Je treba stotp 
dvigala zasidra ti y staybo. 


1 TEHNICNI PODATKI 1 

1 NosHnost 

600 k9 

Visina 

dvi<ja 

Brez podaliska 

10.7S m 

d podaljsek 

m 

2 podaljska 

47, 7S m 

3 podaljJke 

Z4.ZS m 

Hitrcsf dviganjcL. 

0.32 mM 

Velikast p/oscadi klefke 

i,2 *4^ m 

Moc elektromotorjcL 

S.2kW 

Celofna tezcL 

4600 kq 


h — g/</ P Ljubljana ^^izmarje 


STAT 
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Transport in postavljanje 

Prevoz zerjava z gradbisJa na gradbisfe je ormgacen 
s tovornim avtomobilom tako, da je vodoravno polo- 
zen stolp pritrjen na kamionu, pod vozicek zerjava 
pa je vlozena posebna os z dvemi gumijastimi kolesi. 
Dopustna hitrost voznie znasa do 15 km na uro. 
Dviganje stolpa v vertikalni polozaj se vrsi brez upo- 
rabe kakrsnihkoli pomoinih naprav s pomoijo elek- 
triCnega vitla, ki je montiran na ferjavu. Pri tern je 
treba piedhOdno odstraniti os z gumijastimi kolesi, po- 
staviti vozicek na timice ter obteati spodnji del zer- 
java. Za obteibo sluzijo betonski kvadri. Priprave za 
postavljanje trajajo 1.30 do 2 uri, dviganje stolpa pa 
se izvrsi v 15 minutah. 









T il C K E 


BROUETTE WHEELBARROW 



»TaCke« — rufna kolica vrlo su pogodna za 
prevoz smeca i stajskog dubriva, te za rad u ba- 
§tama i dvoriStima, kao i kod gradevinskih radova. 

Sadrzina kutije ovih ruSnih kolica je 0,10 m^ 
a omogucuje prevoz tereta do 150 kg. Citava kolica, 
izradena su od metala. 

Kako je teret uglavnom rasporeden na toCak, 
koji je pneumatifan i na kuglicnim lezajima, omo- 
guceno je brzo i beiumno kretanje bez potresa. 
Time je ujedno postignuto, da se radnik ne za- 
mara ni po najlo^ijem terenu, sto je redovito slufaj 
pri radu sa slidnim kolicima na drvenim ili gvozde- 
nim tofkovima. 


Cette brouette est ties pratique pour le transport 
de dechets et du lumier ainsi que pour les travaux 
de jardinage, dans les corns et siir les chantiers 
de batiment. 

La charge reposant presque entierement .sur 
la roue ^ pneumatique munie de roulements a 
billes, le vehicule avance sans biuit et sans se- 
cousses. Grace a cela la fatigue de I’ouvrier est 
moindre, meme sur les terrains les plus defences, 
ce qui constitue un avantage appreciable .sur les 
brouettes a roue en bois ou en fer. 

La contenance de la brouette est de 0.10 m'’ et 
sa charge utile de 150 kg. La construction est 
entierement metallique. 



The wheelbarrow hand cart is very convenient 
for the transport of liter and compost as Well as 
for work in gardens, courtyards and on building 

As the wheel is pneumatical and runs in ball 
bearings, it is possible to move the wheelbarrow 
quickly, silently and without shaking. Thus its use 
does not exhaust the worker, not even on the worst 
rugged ground; similar wheelbarrows with a 
wooden or iron wheel are very unpleasant in that 
respect. 

The case hold cap.acity of this hand wheel- 
barrow is 0.1 cu m and loads up to 150 kg can be 
transported. It is made from steel. 






TRBNSPORTER TRONSPORTEUR CONVEYOR 


Pokretni trakasti transporter naSe proizvodnje 
veoma je prikladno sretstvo za transportovanje 
raznog materijala, kako na sviin gradili§tima, sljun- 
karama, iskopinama tako i u industriji i rudarstvu. 

Ovaj modern! transporter ima veoma laku kon- 
strukciju od specijalnog profilisanog Celika i veoma 
je lako pokretljiv, tako da se moze bez poteskoca 
prebacivati s radilista na radiliste. Po potrebi za 
prebacivanje na duze relacije moze se transporter 
rastaviti na dva dijela. 

Pogon se vrSi ugradenim elektromotorom jaCine 
2,2 kW pri 1450 o/min, a po zelji kupca, pogon se 
mo2e vrSiti i ugradenim benzinskim motorom »Sa- 
vica« 5-6 HP. 

Gumena traka transportera 450 mm sirine, sa 3 
platnena uloska, krece se na sistemu pogonskih i 
vodecih rolni, koje su sve na kuglitnim leiiajima. 

Utovarna kutija konstruisana je tako, da onio- 
gucuje brzo i lako snabdevanje transportera, finie 
je koriScenje kapaciteta od 25 m’ na sat kod pra- 
vilnog rada rukovaoca osigurano. 

Tansporter omogucuje prebacivanje materijala 
pod uglom od 18’, dok se s posebnim uredajem 
traka mo2e podesiti za rad i pod lomljivim uglom. 


Kapacitet: 25 ni’/h 
Duzina transportera: 15 m 
Ugao elevacije: IS* 

Sirina kolotraga: I8S5 7)n)i 
Visina dizanja: 4,7 m 
Sirina trake: 450 mm 
Motor: elektriini 2,2 icW 1450 o/min i 
benzinskt 5-6 HP 1450 o/min 
Gume: 6,50 X 16 ' 


Le transporteur mobile a tablier de notre con- 
struction est un engin tres pratique pour la manu- 
tention de materiaux divers. Son emploi s’impose 
sur les chantiers de construction et de terrasse- 
ment, les gravieres et les excavations ainsi que 
dans I’industrie et les mines. 

De construction tres allegee grace a sa char- 
pente en acier profile, ce transporteur moderne est 
extrfemement mobile. II peut etre transfer^ sans 
difficult^ d’un chantier a I’autre et meme sur des 
distances plus grandes car il est demontable en 
deux parties. 

II est actionne par un moteur electrique de 
2,2 kilowatts a 1450 tours par minute. A la de- 
mande de I'achteur, I'engin peut etre actionne par 
un moteur fixe a assence »SAVICA«, de 5 a 6 CV. 

Le tablier sans fin du transporteur est en triple 
toile revetue de caoutchouc, de 450 mm de lar- 
geur, roulant sur une serie de rouleaux a gorge 
moteurs et fous qui sont tous munis de roulements 
a billes. 


La benne de chargement est congue de fagon 
a permettre I’alimentation facile et rapide du 
ti'unsporteur, ce qui assure le rendement de 25 
metres cubes par heure en cas de manipulation 

Le transporteur fait fonction d’elevateur sous 
un angle de 18 degres en ligne droite et peut aussi 
etre utilise en deviation par une adaptation spe- 
ciale du tablier. 


Capacity: 25 in’ par heure 
Longueur du transporteur: 15 m 
Angle d’elevation: 18“ 

Voie: 1885 mm 
Hauteur d’blevation: 4,7 m 
Largeur du tablier: 450 mm 
Moteur: electrique de 2,2 kw d 1450 tours 
d essence de 5 d 6 CV d 1450 tours 
Pneus: 6,50 ■ 16" 


This mobile belt conveyor of our make is most 
convenient for the transport of various material 
on building sites, for gi avcl pits and for excavation 
work. a.s well as for industry and mining. 

This modern conveyor is of a very light con- 
.‘itruction from special sectional steel, thus being 
easy transportable from one working place to the 
other. For transporting it over larger distances the 
conveyor can be disassembled into two parts, if 
necessary. 

It is driven by a built-in electromotor of 2,2 kw, 
14,50 rpm. and if required it can alternatively be 
driven by means of a built-in petrol motor 
Savica-i 5 ... 6 HP. 

The rubber belt of the conveyor is 450 mm wide, 
3 ply rating: it runs on a system of driving and 
leading pulleys, all of them with ball bearings. 

The loading case is designed To enable a quick 
and easy supplying of the conveyor; thus, at correct 
operation the full use of its capacity of 25 cu m hr 
is ensured. 

The conveyor normally operates inclined under 
the angle of 18". whilst by means of a special 
equipment one part of the conveyor can be set for 
operation under any other angle within the range 


Capacity: 25 cu m/hr 
Length of the conveyor: 15 tn 
Elevation angle; IS* 

Cart track width; 1885 mm 
Lifting height; 4,7 m ,• 

Belt width: 450 mm 
Motor: electric 2,2 kw 1450 rpm, o 
petrol 5... 6 HP 1450 rpm 
Tyres: 6,50X16” 


Z E M U N 





JAPHNER JflPONAiSE JAPANESE 


»Japaner<t rufna kolica nase proizvodnje kon- 
struisana su u dva tipa i to za gi adevinarstvo j za 
odvoz smeca. Oba su tipa izradena veoma solidno 
i potpuno iz metala sa dva pneumatiCka toCka. 
ToCkovi leze na kuglienim lezajima, koji omogucuju 
beSumno kretanje, a sto je narofito vazno kod 
CiScenja bolnica, odmaraliSta, IjetovaliSta i si. 

Oba tipa »Japanera« iste su izrade, samo sto su 
kolica za odvoz smeca providena s gornje strane 
zaStitnim poklopcem. 

Ovim se ruCnim kolicima oba tipa mo2e lagano 
i bez potresa prevoziti teret do 500 kg. Istresivanje 
tereta veoma je jednostavno i vrsi se izvrtanjem 
odnosno kipovanjem sanduka. Na taj naCin, a 
budu6i, da je i sanduk posve ovalan, omoguieno je, 
da se fitav teret istresa na jednom mjestu i da ii 
sanduku ne ostaju nikakvi ostaci. Ovo posljednje 
je veoma va2no za odrianje Cistode samih kolica. 



Les deux modeles de »Japonaise« de noire con- 
struction sont des charrettes a bras pouvant ctre 
utilisees dans le batiment aussi bien que pour le 
transport de dechets. Ils sont entierement metal- 
liques, tres robustes et portes par deux roues a 
roulements a billes et a pneumatiques, d’oii la 
marche silencieuse permettant leur utilisation aux 
travaux de nettoiement dans les hopitaux, lieux 
de recreation, stations estivales etc. 

Les deux modeles sont de construction identi- 
que, a la difference pres du couvercle dont est 
munie la benne de la japonaise a d^hets. 

Ces charrettes a bras permettent de transporter 
sans fatigue ni secousses des charges pouvant 
atteindre 500 kg. Le dechargement se fait par 
basculement de la benne, a angles bien arrondis 
qui assurent un depart complet a chaque vidage, 
tout en rendant facile le nettoyage et Tentretien 
du v^hicule. 

L-- 



Thc » Japanese* hand cart of our make is 
available in two versions: one for building purposes 
and the other fo;- the transport of sweepings. Both 
versions are of a very solid all-iron construction, 
with two pneumatic wheels running in ball bearings; 
thus a noiseless operation is ensured, which is of 
particular importance for the cleaning of hospitals 
or other health resorts. The only difference between 
the two versions is that the cart for sweepings is 
provided with a protective cover. 

By means of either of that carts loads up to 
.500 kg can be conveyed easily and without shaking. 
The cart can be emptied quite simply by tipping 
its case. In this way and owing to the oval form 
of the case the load can be discharged on one spot 
and without any remainder within the case. This 
latter point enables the cart to be kept clean. 





EiCTi 

UOPHONm 

KURSUMLIJA- JUPOSLAVIJA 












2500 


Vilicar diesel - Sloncek VD 2500 
tehniCni podatki 

Sposobnost dviganja • • • 2500 kg 

ViSina dviganja 2880 mm 

Hitrost vo2nje ... 12 km/h 

Stevilo brzin: naprej 6 

nazaj . . 2 

Cas dviganja bremena na maksimalno vi5ino 30 sek 

Zavore: 

a) hidravljicne na prednja kolesa 

b) mehanicne rocnc na prednja kolesa 

Skupna teza vozila ca 3500 kg 

Pogon za voznjo in hidravljiko: 

Diesel motor 38—50 KS (1800—3000 obr./min.) 

Vrsta oija za hidravljicni pogon: 42 — 65 DTE OIL Medium 
Potrebna kolitina hidravljicnega olja: 40 1 


** jM«f<rs ** 

Industrija obdelovalnih strojev 

UUBUANA, MOSTE - OB 2ELEZNICI - JUGOSLAVUA 




PIOBJIR 52 ^ 




MENJALNIK 
S 4 BRZINAMI 


Menjalnib ima 4 brzine za naprej in 1 za nazaj. Vklju- 
cevanje posameznih brzin se vrsi s prestavo zobnihov 
na ilebasH gredi, odn. pri brzini za nazaj s preinihom 
doticnega zobniha na posebni gredi. Za prestavo zob- 
nihov je troje vilic, od haterih se lahho prestavlja samo 
ena, docim so ostale tedaj zavarovane in v izhljucenem 
polozaju. Brzina za nazaj se lahho vhljuSi le po pre- 
mihu rodice menjalniha navzgor. 


Prenosi v posameznih 
brzinah so naslednji 


II. brzina . 

III. brzina . 

IV. brzina . 
Brzina nazai 



4 naprei, t nazai 




pri nalTcfiem iftTilu obr 


prvi hod 
draei hod . 





s 








tHAllfSPOICr VEUICIC 61S 6 



TRANSPORT VEHICLE 615 B 


Carrying capacity of the vehicle I 
The purposes for which the vehic 
tatlon of various goods, bringing 
communications over short distam 


Include: a speedy transpor- 
le towns, and maintaining 



By adding an enclosed body, the 
vehicle may be used as an ambu- 
lance car, coach (with 14 seats), 
mall van, to supply stores, to 


Speed 80 km/hour 

(approximately 50 m. p. h.) 
Fuel Consumption according 
to „CUNA" specifications: 13 
lit/100 km (2.86 gals/62 
miles). 



TECHNICAL DATA: 

ENGINE: Four cylinders. Total volume: 1901 cubic cm. Cylinder bore: 82 mm. Piston 
stroke: 90 mm. Compression ratio: 7.5. 

POWER: Maximum 47 CV (without the blower and the exhauts pipe). 
GEARBOX: Four speeds, of which 2nd and 3rd are synchronized for rapid enga- 
gement of 2nd. 3rd and 4th gear. 

ELECTRIC SYSTEM is one of 12 V D. C. Large headlamps with mirrors In 
the mudguards, a small light, with lamps in the cab, an Instrument panel light, and a 
cab light. 

TYRES: One on each front wheel and two on each rear wheel. Tyre dimensions: 
6.00-16. 



X 









I °° f 


Tecitnical data: 

ENGINE - 4 cylinders. Total volume of cylinders 
1901 cubic cm. Bore and stroke: 82 min x 
90 mm, respectively. Compression ratio: 7.5. 
Engine speed: 4000 r. p. m. 

POVER: maximum 63 CV (without the blower and 
the exhaust pipe). 

GEARBOX - Four speeds, of which 2 nd and 3 rd 
are synchronized. 

TYRES arc of low pressure type: Tyre dimen- 
sions: 6.40-16. 


Speed - 116 km/hour (72 m. p. h.). 

Fuel consumption according to CUNA standards: 

12.1 Iit/100 hour (2.66 gals, 62 miles). 

Payload: Six people plus 50 kg (110 lbs). 



CROSS - couA/TRy vemcLB 
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ELEKTRONIKA 


RADIO-PRIJEMNIK ZA AUTOMOBILE 

Izraduje se za sada jcdan tip sa sledecim karakteristikama; 

— 6 cevi - vibratorski pretvarac 

— 1 talasno podru^je 185 — 590 met. 

— zvu^inik snagc 2 W 

iHvupna potro.’tnja o!\a SOW 

Priklju^ak na 6 ili 12 V akumulator.skc baterije. 

Za ugradn.iu u luk.^uzna kola i autc^lmsc moderno;; 
oblika. 

Izraden od odlitnog materi.jala.. 

Koriscenio u autobusu zahteva })ojaoalo .'^mestono u 
posebnoj kutiji. 


TELEVIZI.lSKl PRIJEMXIK 

Priprema .-c za proizvodnju po liccnci iedne inostranc lirme 

MERAC RADIOAKTIVNOSTI SA GEIGFR-MULI ER CEVIMA. 
tipa RGM-1 

Prenosni merae radioaktivno.'ti uama i beta zraeeni.i .-^a Geigto- 
Mullerovim broiacem. 

Prilagoelcn tcrcn.ckim uslovima rada i za.''tiLeii od uticaia. \’laet . 

Ocitavanje intenziteta zracenja direktno na skali u milircntgc- 
nima na sat (skala bazdarena za cncrgiic zradcn.ia radio- 
aktivnog kobalta 00). 

Podrueje meren.ia: 25. 2,5 i 0.25 mr h. 

Prozor za beta zrake je dcbpinc oko 15 mg sm*. 

Osetljivo.'t na beta zrake mozc sc iskljuciti zastorom od durala 
debljine 2 mrr. 

Xapajanje se vrsi iz domacih suhih bateriia koje su smestcnc 
unutar mera<^a. 

Specijalna konstrukeija omogucuje primenu kod geoloskih istra- 
zivanja. u sluzbi PAZ-a. medicini. mornarici. na brodovima 
i t. d. 


C A J A V E C . 


ELEKTRONIKA 


MERAC RADIOAKTIVNOSTI SA lONIZACTONO.M KOMOROM, 
tipa RIK-1 

Preno.sni merac radioaktivnih i rentgenskih gaina i beta zra- 
cenja sa ionizacionom komorom. 

Prilagoden teren.skim uslovima rada i za.sticen od vlage. 

O^-itavanje intenziteta zrafenja direktno na skali u milircnlgo- 
nima i rentgenimu na .sal. 

Podrueje merenja; 

0 — 25 mr/h 
0 — 250 mr/h 
0 — 2500 mr h 
0 — 75 r/h 

Sa posebnom za.stitom moze se iskljuciti osetljivost na beta 
zrake. 

Xapaianje meraca viSi se domacim suhim bateri.iama. 

0\'aj tip meraOa slnzi za kontrolu za.'titnih mera na svim me- 
stima ede postoji i adioaktivno i rentgensko zraecnje: PAZ. 
bolnice. laboratori je. ambulante. industriia. mornarica i .si. 


ELEKTRONSKI KAPACITIVNI BEXZIXOMEB. tipa BZK 

Merac predviden da mcri kolicinu goriva u rezervoarima u li- 
trama i to u jednom ili vise rezervoara. pojedinacno ili su- 
niarno. 


i’rincip rada 
.'taidi gari 


stenia zasniv’a 
) i va/.duha. 


na raziiciloi (iielekti'iC'noj kon- 


Komplet sc sasttjji od sonde (jedne ili vise njih) u rezervoarn 
koaksialnog kabla. pojacivaca i pokazivaca. 

I'redaj radi pri naponu od 22 — 29 V. 


ill nekog lirugog izvora. 


Xapajaiije iz akumulatiJi .'kt,' lialei i it' 
jednosmerno struje. 

Za pogon ureda.ia poircbno je oko 15 W. 

Podela pokazivaca jc prilagodcna vrsti rezervoara. 

Pokazivac jc precnika 7 80 mm. 

Dozvoljeno otstupanje pri pokazivanju kolicine goriva iznosi 
± 2.5" o. pri normalnoj temperaturi. 


C A J A V E C ' 
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Doluje pouzdano. jer u rezervoarima nema pokrelnih delova nili 
delova pod strujom. 

Podesan za koriicenje u vazduhoplovstvu. mornarici, rafineri' 
jama i si. 


ELEKTRONSKI STABILIZOV ANI ISF^RAVLJAC 

Stabilizovan pomocu gasnih stabilizatorskih ccvi i sa instru- 
mentom za merenje napona. sa .sledecim karakicristikama: 

— Napon je kontinualno promenljiv' od 0 — 400 V sa tri 
podru^^ja: 

200 V, 300 V i 400 V. 

— Maximalna potro.snja iznosi lOOmA kod svih napona. 

— Naizmcnicni napon je stupnjevito promonljiv od 
2 do 24 V. 

— Miliampermetar sa 5 podrucja; 1. 3. 30. 100 mA. 

Sa promenom napona mrezc za ± 10^ n promena stabilizovanosti 
napona je manja od 0.1®'o. 

Izvor elektronskog stabilizovanog napona ima unutrasnji otvor 
manji od 20 Ohma. 

Izvor negativnog prcdnapona ima unutr. otpor oko 100 Ohma. 

Napon brujanja je na svim podruijima manji od 7 mV. 

Napajanje iz mreze 220 V. 

Ukupna potrosnja pod punim opterecenjem iznosi 170 VA. 

Velicina 430X280 - 200 mm. 

Vrlo pogodan za elektricne. radio i hemiske laboratorije, kao i 
seriske radionice. gde pruza mogucnost napajanja anodnim 
naponom nezavisnim od opterecenja. 

Ima negativan prednapon sa kcntinualnom promenom i razne 
vrednosti napona grejanja, pa moze da sluzi umesto balerije 
za napajanje bateriskih uredaja, kao i izvor napona za razna 
laboratoriska ispitivanja modela, provizorno povezanih sklop- 
nih delova raznih radio-uredaja, za snimanje karakteristika 
radio-cevi i dr. 


ELEKTRO-UREOAJI I MOTORI 
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GENERATOR 500 W, tipa GZ-5 

.lednosmerne struje za sledecim karakteristikama; 

N — 500 W 
I — 20 A 
U — 24— 26 V 
n - 3600 — 3750 o'min. 

Leziste sa obe strane za vi.sokc turaze. 

Rad na tcmperaluri — 25" ± 35° C. 

Ugraduje se na turbogeneratore domace proizvodnje, a moze 
posluziti i u druge svrhe. 


GENERATOR 600/900 \V. lipa G2-6/9 

.lednosmerne struje .sa sledecim karakteristikama: 

UK — 24—30 V 
lop — 0 — 30 A 
N — 900 \V 
Um — 0,2 — 6 A 
n — 450 — 2400 o/min. 

Cetvoropolni sa otocnom pobudom (eksitaeija) bez pomocnih 
polova. 

Ukoliko generator nema hladenja. moze da sluzi za snagu 
N — 600 W. 

Za ugradnju na putnitke vagone za osvetljavanje, sa pogodnim 
nosacima za montazu. 


REGULATORSKA KUTI.IA 24V. BOA. tip RN2 

Ovaj tip regulatora napona regulise napon osvctlcnja odnosno 
punjenja baterija u zeljeznifkim vagonima 
Ugradena automatska sklopka prcbacuje potro.^acc sa genera- 
tora na akumulator. u slucaju ako je napon generatora nizi 
od napona akumulatora i iskljucujc generator iz mreze. 

Op.^ti podaci: 

Napon generatora: 30 V max; 

Si.'ali^no opterecenje: 40 A max. 

Struja punjenja akumulatora 40 A max. 

Povratna struja kod koje automatska sklopka iskljuduje 
generator iz mreze- 4 — 5 A 

Struja generatora: 60 A max. 

Broj obrtaja generatora 450 — 2400 o/min. 
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ELEKTRO'UREDAJI I MOTORI I OPREMA ZA MOTORNA VOZILA 


SIGNALNI UREDAJ ZA PRETRES, tipa BCZ 

Pritiskom na dugme pali se zelena ili crvena svetiljka. 

Ako se doti^nom lieu upali crvena svetiljka ide na pretres. 

Radi na principu zakona verovatnoce. 

Moguce regulisanje palenja ervene sveliljke (odredivanje broja 
ljudi za pregled) 5—40" » prema zelji. 

Regulisanje se vrsi pomocu kontakta koji se nalazi unutar ure- 
daja, a skidanjem poklopca prislup jo moguc. 

Prikl jucak na 220 V. 

Veoma pogodan za sve labrike. koje vrse pretres ljudstva pri 
izlasku sa posla. jer sc lako i brzo probiru ljudi. koje treba 
na izlazu pretresli (120 ljudi na minut). 

Elegantnog oblika. izraduju sc od prvoklasnog domaeeg i ino- 
stranog materijala. 


ELEKTRO-MOTORl. lipa RKM 

Mali bezkolcklorski motor male snage. izgratlen od domaet ; 
materijala sa sledecim karakteristikama: 

Tip BKM-1 U — 220 V 

.1 — 0.210 ± 0.0.3 A 
n — 2700 — 2950 o min. (bez elise) 
n — 11.50±250 o/min. (sa clisom) 

Korisna snaga 5 — 6 W 
Utrosena snaga 46 W 

Pricvrscivanje pomocu zavrtanja. Bronzani lezaji. 
O.sovina na clisu ; 4.5 inm. 

Elisa ; 204 mm. 

Tip BKM-2 Sa istim karakteristikama kao BKM-l samo pn- 
kljufak sa kablovskim papucicama i ncsto kra- 
com o.'jovinom 


A) INSTRUMENT! 

MANOMETRI 

Rade na principu burdon cevi. 

Prednik kucista 52,5 mm. 

Izraduju se sledeci tipovi: 

MA — od 0 — 8 Atm. za vozila sa Diesel motorima; 

MA-1 — od 0 — 15 Atm. za vozila sa benzinskim motorom; 

TM-1 — od 0—5 Atm. za traktorc — indikatorski. 

Prikljucak za sve tipove M 10X1,5 mm, sem tipa TM-1 gde jo 

prikljucak R 1/4 ". 

Dozvoljena otstupanja kod pokazivanja iznose ± 2,5" ii opsega 
skale, kod svih tipova. dok kod TM-1 to otstupanje iznosi 
± 5" (• opsega skale. 

TERMOMETRI 

Rade na principu burdon cevi. 

Duzina kapilarne cevi znosi 1.5 metara (ili po narudzbi). 
Precnik kuci.sta . 52,5 mm. sledccih tipova: 

TA-1 od 20 — 120° C za sva vozila 
TT-1 od 20 — 100° C za traktore — indikatorski. 
Prikljutak za tip TA-1 M14X1,5 mm 
Prikljucak za tip TT-1 R 3/8”X l/lO” 

Dozvoljena otstupanja kod oba tipa ± 4" <. opsega skale. 

AMPERMETRl 

Metalno kucistc .' 52.5 mm 
Izvode se dva tipa: 

tip AA-3 za merenja do 30 A 
tip AA-6 za merenja do 60 A 
Prikljucak kabla pomocu zavrtanja. 

Preopterecenje 60 odnosno 120 A za vremc max. 2 sek. 
Dozvoljena otstupanja 10" « opsega skale pri normalnoj tempe- 
raturi (20° C ± 5° C). 

B) E L E K T R I C N I P R I R O R 

.SIRENA 6 i 12V. SOW. tipa ASA-1] 

Metalno kucistc sa poniklovanim poklopccm. 

Najpogodnija za traktore i vozila na kojima se ugraduje van 
haube. 

Profnik kucista .' 123 mm. 

SIRENA 6 i 12 V. 40 W. tipa ASB-21. jaceg zvuka 
Metalno kuciste bez poklopca. erno lakirano. 

Najpogodnije za laksa vozila za ugradnju ispod haube (moze 
i van) 

i’recnik kucista ‘ 120 mm. 


e A > A V E c 
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OPREMA ZA MOTORNA VOZILA OPREMA ZA MOTORNA VOZILA 


SIRENA 6 i 12 V, 50 W, tipa KSA-21a, vr!o jakog zvuka 
Metalno kuciSte sa poniklovanim poWopcem. 

Najpogodnija za teska vozila sa ugradri.'om ispod haube (moie 
i van) 

Pre^nik ku6i§ta 0 124 mm. 

SIRENA dvoglasna 6 i 12 V, tipa ARS-D 34 
Metalno ku6i§te sa trubom i rcleom. 

Pogodna za ugradnju u vozila svih kategorija. 

Savremena konstrukcija sa ugradenim kvalitetnim domacim i 
inostranim materijalom. 

Ugodan i naStiman zvuk. 

SIRENA za motocikle 6V, 20 W, tipa MSA-M 

Metalno ku6iste sa poklopcem — crno lakiranim. 

Moguca ugradnja na sve tipove motocikla. 

Pre^nik za ugradnju 0 94 mm. 

BRUJALICA (Zumer) 6V, 3W, tipa SBrA-13 

Naizmjenidna struja sa potrosnjom od 0,8 A. 

Metalno ku<^iste sa poniklovanim poklopcem i zaStitnim gumc- 
nim prstenom. 

Pogodne za ugradnju na »Mopede<' i »Vespe«. 

Prednik kucista 0 64 mm. 

BRISAC STAKLA 6 i 12 V, tipa RS 
Ugao brisanja 135° ± 10° 

Broj oscilacija 28 — 45 
Potrosnja kod: 

6V 2,8 ±0,3 A 
12 V 0,15 ±0,15 A 

Dozvoljeno zagrevanjc namotaja 60° C. 

Komplet sa metlicom (moze i bez). 

Prekida^ ugraden na kuci§tu. 

METLICA BRISAC A STAKLA tipa MBS- 1 
Sledeiih veliCina i to; 

A 180 mm 
B 210 mm 
C 230 mm 
D 250 mm 
Mat niklovani. 

Montiraju se na brisa^e stakla svih izvedbi. 

POKAZIVAC PRAVCA 6 i 12 V 

Kazaljka dini hod od 90°. a sijalica pali pri hodu kazaljkc 
od 70°. 
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Duiina; 

tip PPM 206 mm 
tip PPV 252 mm 
PridvrScavanje pomocu vijaka. 

Materijal kazaljke otporan na temperaturu. 

RELE 2MIGALICE 6 i 12 V, tipa R2 

Radi na principu strujnog relea, dime se putem kontrolne lam- 
pice kontroliSe i ispravnost rada lampe koje pokazuju skre- 
tanje vozila. 

Metalno kudiSte — crno lakirano. 

Broj treptaja 60 — 120/min, sledecih izvedbi; 

6V 15 W 12 V 15 W 
6V 30 W 12 V 30 W 
12 V 40 W 

Pridvrscivanje preko uske odgovarajucim vezivanjem kontrolne 
lampice kontrolise ne samo ispravan rad relea, nego i isprav- 
nost odgovarajucih lampi. Ako na pr. jedna lampa pregori, 
kontrolna sijalica ne pokazuje. To nije sludaj kod naponskih 
relea, koja se pojavljuju kod nas na triiStu. 

PREKID AC POKAZIVACA PRAVCA 6, 12 i 24 V, tipa PPP 
Kuciste od crnog bakelita u sledecim izvedbama; 

tip PPP-1 sa ugradenim grlom sijalice u telu i prozorde- 
tom u rudici, 

tip PPP-2 bez grla sijalice i prozordeta. 

PREKIDAC RELEA 2MIGALICE 1, 12 i 24 V, tipa PR2 

Oblik, izrada i karakteristike jednake prekidadu tipa PPP-1. 

ULJNI PREKIDAC, tipa UP 

KuciSte od Sestougaonog delika. 

Maksimalni pritisak 10 Atm. 

Jadina struje maksimalno 1 A. 

Mogude §telovanje pritiska od 0,5 — 5 Atm., prema narudzbi. 
Prikljudak MlOXl konus 1;20. 

PREKIDAC KOCNE LAMPE 6, 12 i 24 V, tipa PKL 
Kuciste od gestougaonog delika. 

Prekidad sa srebrnim kontaktom. 

Postizanje kontakta pri pritisku u instalaciju od 3.5 — 6 Atm. 
Maksimalni radni pritisak 20 Atm. 

Dozvoljeno opterecenje; 

6 i 12 V 16 A 

24 V 6 A 

Prikljudak MlOXl, konus 1;20. 
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OPREMA ZA MOTORNA V02ILA ZA MOTORNA VOZILA 


PREKIDAC KOCNE LAMPE 6 V, tipa TKL 

MehaniCki sa crnim bakelitnim kuciStem. 

Specijalna konstrukcija za ugradnju na motocikle. 

PREKIDAC KOCNE LAMPE 6 i 12 V, tipa PKZ 
KudSte od sestougaonog telika. 

Postizanje kontakta pri prilisku u instalaciju 2,8 — 6,3,Atm. 
Priklju^ak za kontakt preko bakelitnog utikata. 

Za ugradnju na kola ZASTAVA, a moze i na sva ostala vozila. 

PREKIDAC SVETLA 6. 12 i 24 V. tipa PS 

Telo od crnog bakelita (po zelji i druga boja) sa prikijuckom 
bez papuCice. 

Vrlo elegantnog i ukusnog oblika. 

Pogodan za sve tipove vozila. 

PREKIDAC SVETLA 6 V, tipa TPS-1 

Bakelitni sa jednim kontaktorn za svetlo i ru^icom za prekidanje. 
Savremena nova konstrukcija za upotrebu na motociklima. 

PREKIDAC SVETLA 6 V, tipa TPS-3 

Siluminski poklopac i ruCica, bakelitno telo sa tri kontakta. 
Kombinovani za svetlo, sirenu i palenje. 

Moderna i ekonomidna konstrukcija, za ugradnju na motocikle 
PREKIDAC REFLEKTORA 6 V. tipa TPR-1 

Bakelitna ploia sa oznakama prikljufka i bakelitna rucica za pre- 
kidanje. 

Elegantna konstrukcija za upotrebu na motociklima. 

PREKIDAC REFLEKTORA 6 V. tipa TPR-2 
Sa kljuiem. 

Dva kontakta. 

Siluminski poklopac i bakelitni nosac sa oznaCenim spojkama. 
Nova modema konstrukcija za ugradnju na motocikle. 

PREKIDACI 6, 12 i 24 V 

Izradujemo sledece tipove: 

tip: CZ-1 jednopolna pregibna sklopka (kip-.^alter) 

Nosa^ bakelitni. prcklop. metalni, sjajno niklov. 
tip; CZ-2 dvopolni, ostalo isto kao kod CZ-1. 

Pogodni za ugradnju kod svih tipova vozila. 

Pored ugradnje u vozila, elegantna i moderna konstrukcija. 
omogucuje kori^cenjc i na raznim uredajima. laboratoriskim 
instrumentima, masinama i t. d. 

KONTAKTNO DUGME 6, 12 i 24 V, tipa KDS-1 
Kombinovano za sirenu i svetlo (ablend). 

Okvir metalni, sjajno niklovan. a prstenovi (prekidaci) od sjaj- 
nog emog bakelita. 


Ugraduje se na kola ZASTAVA 615 N, a moze i na sva ostala 
vozila. 

Prednik za ugradnju na volanu 0 87 ± 0,1 — 0,2 mm. 

KONTAKTNO DUGME 6, 12 i 24 V, tipa KDS-2 
Funkeija ista kao kod KDS-1 

Elegantna konstrukcija sa plasti^nom masom boje slonovaSe i 
metalnim delovima sjajno niklovanim. 

Ugraduje se na kola ZASTAVA 1400 A. 

N02NI PREKIDAC 6, 12 i 24 V, tipa NP 
Limeno kuciste, erno lakirano. 

Priklju^ci pomocu zavrtanja. 

Dozvoljena opterecenja: 

6 i 12 V 15 A 

24 V 10 A 

Savremena konstrukcija. a izrada od najboljeg domaceg mate- 
rijala. 

DUGME STARTERA 6, 12 i 24 V. tipa DS 

Za uklju^ivaiije relea startera na svim vozilima sa starterima 
za indirektno ukljucenje. 

Okruglo niklovano kuciste sa maticom: 
tip DS/a 8-ugaona 

tip DS/b renderirana 

Oplcreccnjc: 6 i 12 V 10 A 

24 V 6 A 

Pot reban otvor za ugradnju 26.5 ± 0,5 mm. 

KONTROLNA LAMPA 6, 12 i 24 V, tipa KL 

Za kontrolu pritiska ulja, punjenja akumulatora, rada pokazi- 
va^a pravea i t. d. 

Izraduje se od crnog .sjajnog bakelita (moze i druga boja) sa 
polistirolskim prozorcetom u cctiri boje (zuta. plava. ervena 
i zelena). 

Veoma ukusnog oblika i konstrukeije. koja omogucuje veoma 
.siroku primenu. 

Otvor potreban za ugradnju 0 17 ± 0,5 mm. 

Podesna za ugradnju na sve tipove vozila, masina i olektricnih 
urodaja na kojima .sc vrsi kontrola rada. 

SIJALICA INSTRUMENT TABLE 6. 12 i 24 V, tipa STT 
Za osvetlavanje table sa instrumentima na vozilu. 

Stitnik od plastiine mase boje slonovade sa metal, podnozjem. 
PriivrScivanje specijalnom navrtkom. 

Za ugradnju potreban otvor IJl.S ± 0„5mm. 
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MANPIVIETRI 


PLINSKA ARMATURA 


RUCNA LAMPA 6, 12 i 24 V, tipa RL 

Izradena u vidu §tipaljke — 2abica — prenosna sa gumenim 
kablom 7,5 mm (ili po ielji), i natikaCem tipa NKL za po- 
troSnju struje 10 A. 

Potreban otvor za ugradnju 0 19,5 ±0,5 mm. 

Pogodna za sve tipove i vrste vozila. 

Svetlo je moguie usmeriti u svim pravcima. 


SIGNALNA LAMPA ZA PRIKOLICU, tipa SzP za 6, 12 i 24 V. 

Za ugradnju na krovu kabine za signalizaciju da kamion ili 
autobus vu<ie i prikolicu. 

Trouglasta kutija sa sofitnom iaruljom 10 W. 

SpuSta se i podi2e mehaniCkim putem. 


REGULATOR PLINA, tipa RP 

Izraden od mesinga sa membranom od gumiranog platna, sle- 
deiih karakteristika; 

— Nominalan pritisak 200 mm VS 
— Mogu6a regulacija pomo6u vijka od 100 — 300 mm VS 
— Stelovan na protok od 12,5 lit/min. pri Cemu se stvara 
pritisak od 200 ± 20 mm VS. 

— Kod zatvorenog protoka (bez protoka plina) pritisak 
iznosi 290 ± 10 mm VS. 

Prikljuiak na ventil u boci W 22X1/14” levi. 

Teiina cca 0,74 kg. 

Otvor klju6a OK-27. 


PRIKLJUCNA KUTIJA 6, 12 i 24 V 

Liveno kuciSte sa bakelitnim telom. 

Sastoji se iz dva dela utikaia i natikaSa (ili posebno utikad, 
posebno natikaC) sledecih tipova: 

tip PPK 5-polna — utikad i natikae 
tip SPK 7-polna — utika<i i natikad 
tip PPK-1 5-polni — natikad 
tip PPK-2 5-polni — utikad 
tip SPK-1 7-polni — natika(^ 
tip SPK-2 7-polni — utikad 
Pogodna za sve vrste vozila koja imaju prikolicu. 


VISOKOTLACNI VENTIL, tipa »VIVE« 

Izraden od mesinga sa Celiinom i bronzanom membranom. 
Ugraduje se na butan boce domace izrade. 

Ispitni pritisak 30 Atm. 

Priklju^ak za regulator plina W 22X1/4” levi. 


SPECIJALNA OPREMA 


M ANOMETRI 


JAT'JOMETAR, tipa 16 B 

Radi na principu burdon cevi. 

Kuci§te od bakelita, pre^nika 0 60 mm. 
Za pritiske 1, 4, 16 Atm. 

PrikljuCak M-10 X 75. 


MANOMETAR tipa M-4 

Preinik kuciSta 0 40 mm. 

Pritisak 5 Atm. 

PrikljuCak R 1/8”. 

Pogodni za lampe na ribarskim camcima, za ledne prskalice. 
male pumpe i niz drugih uredaja na kojima treba meriti 
navedeni pritisak. 


MANOMETAR, tipa 16 C 

Princip rada, kuiiSte i preCnik isti kao kod tipa 16 B. 
Za pritiske 60, 80, 100, 120, 200 i 250 Atm. 
Priklju6ak M- 14X 1,5. 


2,5 - 
— 63 


100 


MANOMETRI tipa M 

Preihiika 0 60, 80, 100 i 150 mm. 
za sledeie pritiske od 0,6 — 1 — 1,6 - 
16 — 25 — 40 
250 — 315 Atm. 

Priklju(iak za 0 60 i 80 mm *4” 

Priklju6ak za 0 100 i 150 mm 1/2”. 

Metalno ku^i§te cmo lakirano, a poklopac sjajno niklovan. 
Rade na principu burdon cevi. 

Izradeni od prvorazrednog domac^ i inostranog materijala 


10 — 
160 — 


MANOMETAR SA RELEOM, tipa 471 

Hidrauli5ni rele povezan sa kapilarom na burdon cev, punjen 
toluolom. 

Bakelitno ku^iste pre6nika 0 60 mm. 

Kapilarna cev 4,5 metra (mote i po ielji). 

Za pritiske: 4 i 15 Atm. 


TERMOMETAR SA TERMOELEMENTOM, tipa 471 

HidrauliCni sa burdon cevi i kapilarom du4ine od 1— 16 m (po 
ielji). 

Bakelitno ku6i5te preinika 0 60 mm. 

Opseg merenja od 0 — 125“ C. 
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SPECIJALNA OPREMA 


TROSTRUKI INDIKATOR, tipa 05 B 

U jednoj kutiji objedinjena dva manometra i termometar. 
Manometar sa releom ima opseg merenja od 0 — 4 Atm., a drugi 
od 0 — IS Atm. 

Termometar od 0 — 125“ C. 

VOLTAMPERMETAR, lipa VAM 

Za merenje jednosmerne struje i napona kretnim kalemom. 
Opseg merenja 0 — 30 V i 20-0-60 A. 

VOLTMETAR, tipa VM-1 

Za merenje napona sa kretnim kalemom. 

Opseg merenja od 0—30 V. 

VOLTMETAR, tipa VM-2 

Za istosmernu struju sa opsegom od 0 — 60 i 0 — 15 V sa kretnim 
kalemom. 

AMPERMETAR, tipa AM 

Za merenje jednosmerne struje sa kretnim kalemom. 

Opseg merenja od 0 — 15 A. 

BOBINA ZA OPALJIVANJE, tipa 22 C 
Prikljufni napon 24 V. 

Potrosnja 2 A. 

Sekundarni napon 12 — 15.000 V. 

Duzina varnice 10 mm (pri 1 Atm.). 

REGULATOR NAPONA, tipa RN 

Odrzava napon: prazni hod 27,2 — 27,7 V. 

Opterecenje od 60 A 26,5—27,7 V. 

MINIM ALNI RELE, tipa 023 

Ukop^ava generator kad napon generatora bude veci od napona 
akumulatora (kod 26.5 V). 

Iskop6ava generator kod povratne struje 4—8 A. 

ABONENTNA KUTIJA, tipa BC-366 

Slu?.i za medusobno sporazumevanje posade objekta. sa pre- 
klopnikom i utikacima za mikrofon i slusalicu. 

INTERFON, tipa A-2 

Protufazno izlazno poja^alo u transformatorskom spoju. izve- 
deno sa dvostrukom penlodom 26A7 GT i .sluzi za odrzavanje 
unutrasnje veze izmedu clanova posade u objektu gdje jc 
ugraden. 

RELE ZA ELEKTRICNI STARTER, tipa 36 A 

Sluii za upravljanje elektricnog startera motora. 

Nominalni napon 24 V, jadine struje 3,5 A. 
ELEKTROMAGNETSKI OKIDAC, tipa 24 B 

Za aktiviranie raznih otvaraia. kocnica i si. 

Nominalni napon 24 V. 


SPECIJALNA OPREMA 


Potrosnja 12 A. 

Vuina sila 17,5 kg za hod od 8,5 mm. 

DALJINSKI ELEKTROMAGNETSKI PREKIDAC, tipa 010 
Aktivira se elektritnim ili mehaniCkim putem. 

Prekida napon od 24 V i struje do 60 A. 

PREKIDAC BOBINE, tipa 009 

Za uklju^ivanje primarnog kola bobine napona 24 V i struje 
potrosnje 2 A. 

PREKIDAC STARTERA, tipa R-256 

Za aktiviranje relea startera pri naponu 24 V i struje 3,5 A. 
PREKIDAC KRAJNJI, tipa PRK 

Za ukljuiivanje i isklju^ivanje strujnih kola signalnih urcdaja 
i t. d. za napon od 24 V i 10 A. 

PREKIDAC PALENJA, tipa 423-2 

Sluzi za upravljanje na cilindarskim svecicama. 

PREKIDAC ELEKTRICNI, tipa 243-3 (Kip-salter) 

Sluzi za ukljudivanje i iskljucivanje strujnog kola od 2 — 20 A. 

PREKIDAC SA DUGMETOM, tipa 020 

Za jednopolno ukljudivanje i iskljucivanje. 

PITO CEV sa elektri^nim grejacem. tipa 455 

Prima dinamicki i stati5ki pritisak vazduha. koji se prov'odi u 
brzinomeru. 

GrejaC ugraden na elektr. mrezu od 26,5 V, spre<^ava zaledivanjo 
ZARPRACIVAC, tipa 007 

Za zamracenje elektricnih sijalica od 6 — 10 W sa promenom 
otpora od 1—165 Ohma. 

RAZVODNIK, tipa 002 

Za razvodenje ili razdvajanje elektr. linija, jednosmerne struje. 
Izraduju se sa vezama od 2 — 20. 

VISEPOLNI UTIKAC-NATIKAC, tipa 005/006 

Za brzo spajanje i rastavljanje vi.sepolnih kablova, sledecih 
tipova: 

tip 005/006-3 3-polni 

tip 005 006-6 6-polni 

tip 005/006-9 9-polni 

Vezivanjo kablova pomocu zavrtnjeva. 

ELEKTRICNI OSIGURAC ZATVORENI, tipa 463-0 

Za prekidanje strujnog kruga u kome se pojavi preopterecenje 
ili kratki spoj. 

ELEKTRICNI OSIGURACi OTVORENI, lipa 463-1 

Za prekidanje strujnog kruga u kome se pojavi preopterecenje 
ili kratki spoj. 
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ELEKTRONIK A 

Auto-prijemnik 
Televizijski prijemnik 
Merai radioaktivnosti 
Benzinomer elektronski 
Stabilizovani ispravljaC 

ELEKRO UREDAJI I MOTORI 

Generatori jednosmerne struje 
Regulatorska kutija 
Signalni uredaj 
Elektromotori male snage 

OPREMA ZA MOTORNA VOZILA 

Instrumenti 
Elektro — oprema 

M ANOMETRI 

PLINSKA ARMATURA 

Regulator! 

Ventili 

SPECIJALNA OPREMA 
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AU rOBL S »PB-r>()< 



MENJACKA KI TIJA: 

■a iKipn'd in 1 lirzinii za nalrai^. nmoiZiuava 
ntora na razlicitini toronima. 
in-.ajii zupc-aniko ^a k.«ini ziihiina <-(La 


I'rciio^i II pojriliiiiin 'i('|H'iiiina iirziiia; 

I. hrziiia I : 

11. hrziiia 1 

III. brzina 1 

IV. lirzina I 

V. lirzina 1 

Brzina za natrasr 1 

Ka-pon’d brzina raz\idTia jo na xahlici koja nalazi port'd labl 


isirn monte. 
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